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Svar (23/1 01)

Erhvervsministeren (Ole Stavad):

Danmark stetter det foreliggende forslag om
konkurrencepraeget dialog. Forslaget indebae-
rer, at offentlige IT-indkeb over teerskelveerdien
vil veere omfattet af konkurrencepreeget dialog,
nér der er tale om en seerlig kompleks kontrakt.
Med hensyn til tilfaelde, der kan begrunde kon-
kurrencepraeget dialog, henvises til besvarelsen
af spergsmal 5 1020.

Jeg finder ikke, at enhver IT-kontrakt over
teerskelveerdien skal veere omfattet af den kon-
kurrencepraegede dialog. En sadan regel vil for
det forste veere en uheldig szerregel. For det an-
det vil reglen kunne give anledning til fortolk-
ningsvanskeligheder, idet man da skal afgreense
begrebet »IT-indkeb«. Endelig er der ikke noget
behov for, at indkeb af fx et storre antal almin-
delige Pc’er skal vaere omfattet af konkurrence-
preeget dialog.

. Jeg kan oplyse, at man fra dansk side under
de kommende forhandlinger vil arbejde for, at
anvendelsesomrédet for den konkurrenceprae-
gede dialog ikke indsneevres i forhold til det
foreliggende forslag.

Spm. nr. § 1138

Til skatteministeren (15/1 01) af:
Gitte Lillelund Bech (V):
»Vil ministeren oplyse, hvor meget den danske

stat gér glip af i dieselafgift ved at danske vogn-

meend tanker diesel i udlandet?«

Svar (23/1 01)

Skatteministeren (Frode Serensen):

Danske vognmeend tanker kun diesel i udlan-
det, hvis prisen incl. afgifter er mindre der end i
Danmark. Breendstof til transporter til lande,
hvor afgiften er hgjere end i Danmark, vil derfor
som hovedregel blive tanket i Danmark. Det
geelder f.eks. transporter til Tyskland, Sverige og
Norge.

Det vurderes med nogen usikkerhed, at dan—
ske vognmeend tanker i storrelsesordenen 100
mill. liter diesel i udlandet. En betydelig afgifts-
nedseettelse ville imidlertid ikke betyde, at al
diesel, der tankes. i udlandet af danske vogn-

meend, ville blive tanket i Danmark. Hvis afstan-
den ved en transport er sé stor, at vognmanden
ikke kan na frem og tilbage pa én tank, mé vogn-
manden nedvendigvis tanke uden for Danmark,
uanset afgiftsniveau.

Den danske stat gar ikke glip af provenu ved
at danske vognmaend tanker i udlandet. Den af-
giftsnedseettelse, der skal til for at flytte s& meget
som muligt af de neevnte 100 mill. liter til Dan-
mark, skal ogsé omfatte de ca. 2.000 mill. liter,
der i forvejen tankes i Danmark af bade lastbil-
vognmeend, taxavognmeend og andre, herun-
der private. Det samlede resultat af en afgifts-
nedszettelse vil blive et provenutab, uanset af-
giftsnedseettelsens storrelse.

Jeg skal gare opmaerksom p4, at der er en del
usikkerhed ved disse opgerelser samt at Skatte-
ministeriet er ved at foretage en neermere analy-
se af spprgsmaélet om dieselafgiftens betydning
for omfanget af graensehandel med diesel. -

Spm. nr. S 1139

Til skatteministeren (15/1 01) af: .

Gitte Lillelund Bech (V):

»Vil ministeren oplyse de af Skatteministeriet
forventede effekter af den seneste forhejelse af
dieselafgiften?« - :

Svar (23/1 01)

Skatteministeren (Frode Serensen):

Jeg forstar spergsmalet sdledes, at det er de pro-
venu- og konkurrencemeessige effekter, der.en-
skes belyst.

Provenuet ved at forhaje dleselafglften med
18 gre/liter fra d. 1. april 2001 ventes at blive 360
mill. kr. pé drsbasis. Som en konsekvens af for-
hajelsen af dieselafgiften réduceres samtidig ud-
ligningsafgiften pa dieselkeretajer, hvilket giver -
et provenutab pa 45 mill. kr. Nettoprovenuet er
séledes 315 mill. kr. pa arsbasis.

12001 bliver nettoprovenuet kun 265 mill. kr.
Det skyldes, at forhejelsen forst traeder ikraft pr.
1. april 2001.

Med hensyn til de konkurrencemaessige ef-
fekter, si er en sendring i dieselafgiften som ud-
gangspunkt konkurrenceneutral. Vognmaende-
ne uanset nationalitet tanker der, hvor dieseloli-
en er billigst, og afgiften betales der hvor der



