3503

Tirsdag den 23. januar 2001 (R.9)

Indimellem kan man undres over holdningen
til dedsfald i trafikken, og det. gaelder bade hos
politikere og hos borgere. .

Lad os et kort gjeblik forestille os, at et tog i -
morgen forulykkede med 500 dede til folge. Det
ville forstaeligt nok sende en belge af chok gen--
nem hele landet, og der ville neeppe vaere ende
pa villigheden til at lave sikkerhedsforanstalt- -
ninger og investere i forebyggende indsatser.

I &r 2000 dede der faktisk 500 mennesker i tra-
fikken, ikke i én opsigtsveekkende ulykke, men
sdan drypvis en, to, tre ad gangen, og sa nejes
vimed dybt at beklage de enkelte dedsfald, men
i evrigt treekke pa skulderen og konstatere, at. -
det nok ikke kan veere anderledes.

Men det kan faktisk godt vaere anderledes, og
det er netop baggrunden for, at Feerdselssikker-
hedskommissionen'i sin nye handlingsplan,
‘'som deekker de neeste 12 ar, har sat den konkrete
maélseetning, at uanset udviklingen i biltrafikken
sa skal antallet af draebte og alvorligt tilskade-
komne reduceres med 40 pct. Og det vil sige, at
vi med udgangen af 2012 skal ned pa alleraller-.
* hejst 300 draebte og 2.450-alvorligt tllskadekom-
ne.

Ilyset-af at malsaetmngen for den fﬂrste hand-
lingsplan ikke blev néet, er der jo nok nogle, der
vil sperge: Jamen, er det overhovedet realistisk -
at ville reducere med 40 pct. for de kommende :
12 ar?

Og svaret er helt klart Ja, deter et ambltwst
projekt, men det er et realistisk projekt, hvisvi i
svrigt selv vil det. Sammenligner vi-os med
England, Holland, Tyskland, Frankrig og de
nordiske lande, s& mé vi med beskeemmelse .
konstatere, at kun i Frankrig og i Tyskland star
det dérligere til end i Danmark. Hvis vi ndr ma-
let med en 40 pct.'s reduktion i 2012,'s4 n&r vi:
ned pa det niveau, hvor England, hvor Sverige
og hvor Norge nzesten ogsa befinder sig allerede
i dag. Og det er altsa sveert at forst, at vi skal -
halte 12 ar efter disse lande. N&r de kan, s kan .
vi selvfelgelig ogsa, hv1s vi alle v1l prioritere
indsatsen.

Kommissionens handlingsplan har 62 forskel-

lige initiativer til opfyldelse af malsaetnmgen, og
dem skal jeg ikke bruge sa megen tid pa at kom-
mentere her i dag, men i stedet for pege pa nogle
overordnede strategier, som Soc1aldemokrat1et
finder veesentlige: ‘

For det forste ber traflksxkkerhedsarbejdet
koncentreres om fire indsatsomrader. Det er hgj
fart, det er ulykker med spritbilister, ulykker
med cyklister og ulykker i kryds. Det er vel-

kendte omrader, men vi ved, at mindst én-af dis-
se faktorer indgér i 85vpct;-af ulykkerne, og der-:
for vil en effektiv indsats pa disse fire omrader
have en stor, stor betydmng for forebyggelse af
ulykkeér.

For det andet bar alt traf1k51kkerhedsarbe]de
seette aktivt ind pa at fi den enkelte trafikant -
med i sikkerhedsarbejdet under overskriften:
Trafiksikkerhed starter med dig! Og den barske
baggrund for det er, at hvis alle bilister overhol*
der hastighedsgreenserne, bruger sikkerhedsse- -
ler og ikke karer spritkersel — ikke urimelige
krav nogle af disse tre - s& vil vi &rligt have 200
feerre dreebte og 1.700 feerre tilskadekomne. S§ -
ville vi veere fremme ved det mal, vi har sat os. -
som malet for 2012:200 feerre dreebte om aret.:

For det tredje skal amter og kommuner udar-
bejde handlingsplaner og gennemfere konkrete |
indsatser med udgangspunkt i egne problemer,
behov og ressourcer. Og her er det umédelig
gleedeligt at notere sig, at alle. amterne har lavet
disse planer, og ati hvert fald nogle af amterne

. arbejder meget aktivt med trafiksikkerhed og -

med at stotte og h]aelpe kommunerne i deres

"“indsats. .

For kommunernes vedkommende ser det der-
imod betydelig mere dystert ud, for vi mé bekla-
geligvis konstatere, at efter &rs arbejde pa det
her omrade har mere end halvdelen af landets
kommuner endnu ikke udarbejdet konkrete for-:
slag og planer til en forebyggende indsats. Det
er faktisk meget beskeemmende set i lyset af, at:
ca. 60 pct. af alle personskader sker pa de kom—
munale veje.

Arsagerne til den manglende mdsats er for- .-
mentlig mange. Nogle kommuner feler sig eko-
nomisk klemt og synes, det er dyre investerin--
ger, nér de kun har sa fa ulykker, og at det i ov-
rigt burde veere amternes opgave eller statens -
opgave, men mest amternes, for-det erjo dem,
der sparer pa hospitalsudgifterne osv. osv.

Selv om man altid skal huske p4, at trafik-
ulykker ikke bare er statistik, men at det forst og
fremmest er daglige tragedier, der rammer fami-
lier hardt, sa kan det alligevel engang imellem
vaere sundt ogsa at se pa statistik og skonomi og
maske ikke mindst for de kommuners vedkom-
mende, som synes, det bor veere stat eller amt,

- der skal patage sig udgifterne. .

Folgerne af trafikulykker koster de offenthge
kasser 2,1 mia. kr. om &ret, og de fordeler sig
med 45 pct. til amterne, 40 pct. til kommunerne
og 15 pct. til staten. Det betyder sagt med lidt

- andre ord, at hvis ulykkestallet ikke bringes



