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Skriftligt besvarede spergsmal

keb af AMANDA. Det er derfor problematisk,
hvis en konkurrencepreeget dialog reelt bliver .
begraenset til seerlige tilfeelde og pa szerlige be-
tingelser, der vil betyde, at det snarere er undta-
gelsen end reglen, at f.eks. indkeb af komplice-
rede IT-lesninger kan forega efter denne proce—
dure.

Svar (12/1 01)

Erhvervsministeren (Ole Stavad): -
Europa-Kommissionen har foreslaet, at offentli-
ge myndigheder skal have mulighed for at fore
en konkurrencepraeget dialog om saerligt kom-
plekse kontrakter over teerskelveerdien. Teerskel-
veerdien er i dag pé ca. 1. mio. kr. for statslige
indkeb og ca. 1,6 mio. kr. for (amts)kommunale
indkeb og foreslds ikke sendret veesentligt. -

Fra dansk side hilses Europa-Kommissio-
nens forslag velkomment, fordi det medferer en
storre grad af fleksibilitet uden at tilsideszette
hensynet til en fair og lige konkurrence. En dia-
log mellem offentlige indkebere og leveranderer
bliver nu mulig, hvor en'sddan er begrundet, fx
fordi et projekt ikke har fortilfeelde, eller fordi .
det ville have veeret nadvendigt at investere:
uforholdsmaessigt mange penge eller at bruge
uforholdsmeessigt megen tid pa at erhverve den
nedvendige viden.

Det er ikke muligt at opregne alle former for
serligt komplekse kontrakter, der kan teenkes i
dag eller i fremtiden, men i det seneste forslag er
kontrakter vedrerende gennemforelsen af store
edb-net neevnt blandt eksemplerne pa seerligt
komplekse kontrakter, hvor konkurrencepraeget
dialog kan anvendes.

Forhandlingerne om Europa-Kommissionens
forslag fortsaetter under det svenske formar\d-
skab.

Spm. nr. S 1050

Til trafikministeren (9/101) af:

Gitte Lillelund Bech (V): C
»Vil ministeren redegore for resultateme af den
undersogelse, der er foretaget af COWI for Vej-

direktoratet, som viser, at unge kerer dobbelt sa
meget i bil som deres foreeldre?«

Svar (17/1 01)

Trafikministeren (Jacob Buksti):
Vejdirektoratet har oplyst, at direktoratet til
brug for det lobende arbejde med at vurdere ud-
viklingen i biltrafikken har ladet udarbejde en
analyse, hvori betydningen-af parametre som
generation, alder og ken for transportvanerne
vurderes. Forelobige resultater af analysen, som
endnu kun foreligger i et udkast, har vaeret pree-
senteret ved enkelte lejligheder. Det nye i denne
analyse er, at forskellige generationer (dvs. per--
soner fodt i en bestemt tidsperiode) via statisti-
ske oplysninger folges over tid. Hovedresultatet
af analysen er, at jo yngre generationen er, desto
starre transportarbejde har den. Det vil fx sige,
at de nuveerende 20-arige har et storre transport-
arbejde, end de 20-arige havde for 30 &r siden,
nér der er taget hejde for forskelle i indkomst.
Hvis der derimod tages et tveersnit af yngre
personers bilkersel og tilsvarende zeldre perso-

" ners bilkersel, viser data fra Transportvaneun-

derspgelsen fra 1999, at fx personer i aldersgrup-
pen 50 til 59 ar i gennemsnit kerer lidt-mere i bil
end personer i aldersgruppen 20 til 29 &r.

En analyse af de neevnte faktorer som genera-
tion, alder og indkomst forventes at kunne bi-
drage til et mere nuanceret syn pa udviklingen i
biltrafikken. Der er dog ikke fremkommet oplys-
ninger, der umiddelbart aendrer ved Vejdirekto-
ratets hidtidige forventninger til trafikudviklin-
gen. ‘ S '

Spm. nr. S 1051

Til trafikministeren (9/1 01) af:

Gitte Lillelund Bech (V):

» Vil ministeren oplyse, hvorvidt COWIs under-
sogelse, jf. S 1050, samtidig kortleegger uhelds-
statistikken for unge henholdsvis aeldre holdt
sammen med forskellene i transportvaner og-
transportarbeéjde, og hvis dette er tilfeeldet, vil
ministeren da ogsa redegere for resultaterne?«



