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mindske antallet af dræbte og alvorligt tilskade- 
komne i trafikken. 

Danmarks TransportForskning har netop 
gennemført en undersøgelse af, hvor mange, der 
anvender sikkerhedssele i personbiler. 

Denne undersøgelse viser, at ca. 80 pet. af de 
danske bilførere bruger sikkerhedssele, mens 
kun ca. halvdelen af passageme på bagsædet 
btuger sikkerhedssele. Hvis selebrugen bliver 
forøget fra de nuværende 80 pet. til 85 pet. ville 
der årligt kunne reddes 18 menneskeliv og spa- 
res 87 alvorligt tilskadekomne. 

De fleste bilister bruger sikkerhedssele på 
motorvej, mens kun 73 pet. bruger sikkerhedsse- 
le ved kørsel i mindre byer. 

Til sammenligning kan nævnes, at i Sverige er 
den gennemsnitlige selebrug på forsædet over 
90 pet. 

Der er brug for at skabe en adfærdsændring 
blandt de danske bilister, så det for alvor bliver 
slået fast, at selen redder liv. 

Et første skridt på vejen er, at bøden for at 
køre uden sikkerhedssele pr. 1. september i år 
blev forhøjet til 500 kr. 

Derudover har Trafikministeriet bedt Rådet 
for Større Færdselssikkerhed om at udforme en 
landsdækkende selekampagne med start i for- 
året 2001. 

Udover det primære formål -  nemlig at for- 
øge selebrugen -  vil man samtidig vurdere, 
hvorvidt en ny måde at lave kampagner på -  i 
form af en mere aggressiv, pågående og direkte 
kampagneform -  kan være et middel til at få tra- 
fikanter til at ændre adfærd. 

Målet med kampagneindsatsen er at øge an- 
tallet af selebrugere i byerne fra 73 pet. til 85 pet. 
og den generelle brug af seler på bagsædet fra 50 
pet. til 70 pet. 

Det er tanken, at effekten af kampagneindsat- 
sen skal måles gennem hele kampagneperioden 
ved hjælp af seletællinger på de danske veje. 

Automatisk hastighedskontrol 
For høje hastigheder er en medvirkende faktor i 
en stor del af trafikulykkerne i Danmark. Ha- 
stighedsmålinger viser, at gennemsnitshastighe- 
deme på bygader, landeveje og motorveje ligger 
mellem 5 og 10 pet. over de tilladte hastigheds- 
grænser, og at mere end halvdelen af bilisterne 
overtræder hastighedsgrænseme. 

Det er nødvendigt at få nedbragt hastigheder- 
ne. Formålet med forsøget med automatisk ha- 
stighedskontrol har været at konstatere, om en 
sådan form for kontrol ville kunne medvirke til 

at nedsætte hastighederne. Forsøget har vist, at 
dette er muligt. 

Efter et kortere forsøg for at afprøve konse- 
kvenseme for politiets administration og sags- 
behandling, blev det egentlige forsøg med auto- 
matisk hastighedskontrol igangsat den 1. januar 
1999. Forsøget omfattede politikredsene i Kø- 
benhavn, Frederiksberg, Svendborg og Odense 
samt Gentofte og Gladsaxe Kommune. 

Forsøget sluttede formelt den 1. april 2000. 
Evalueringen af forsøget viser et fald i gen- 

nemsnitshastighederne på 2,4 km/t i de sidste 
måneder af forsøget, svarende til et fald på ca. 5 
pet. Mange steder har det betydet, at gennem- 
snitshastighederne nu er faldet til under hastig- 
hedsgrænsen. 

Hastighedsreduktionerne for hele forsøgspe- 
rioden var på 1,2 km/t, svarende til et fald på 
2,5 pct. 

Internationale undersøgelser peger på, at et 
fald i gennemsnitshastighedeme på 2,5 -  5 pct. 
resulterer i et fald i antallet af tilskadekomne på 
mellem 5 og 15 pct. og i antallet af dræbte på 
mellem 10 og 20 pct. 

Selv mindre reduktioner i gennemsnitshastig- 
hederne giver således særdeles store gevinster 
for trafiksikkerheden -  blandt andet fordi de hø- 
jeste hastigheder falder mest. 

Efter den 1. april 2000 er automatisk hastig- 
hedskontrol indgået som et led i politiets egen 
kontrol. I politiforliget, der blev indgået i forbin- 
delse med finansloven for 2000, blev der afsat 
midler til en videreførelse af ordningen indtil 
evalueringen af forsøget forelå, og der var taget 
stilling til fremtiden for automatisk hastigheds- 
kontrol. 

I forbindelse med finanslovsaftalèn for 2001 
har vi besluttet at etablere en landsdækkende 
ordning med automatisk hastighedskontrol, 
som forventes fuldt udbygget i år 2003. Automa- 
tisk hastighedskontrol skal anvendes på de far- 
ligste veje og gader, hvor problemer med trafik- 
sikkerhed og højt hastighedsniveau taler for det. 
Desuden på utryghedsskabende vejstrækninger 
som for eksempel vejstrækninger med vejarbej- 
de og skoleveje. 

Indførelsen af automatisk hastighedskontrol 
som landsdækkende ordning følges op af en 
massiv oplysnings- og kampagneindsats. 

Med indførelsen af automatisk hastigheds- 
kontrol som landsdækkende ordning får vi på 
en effektiv måde forøget den politimæssige ind- 
sats på de danske veje til gavn for trafiksikker- 
heden. 


