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Tirsdag den 12. december 2000 (L 67)

stéet at i hvert fald Venstre og De Konservartive

indimellem er tilheengere af - privatbanernie i

samlet udbud med DSB's sidestraekninger, s& -
“man netop i modseetning til det, vi har haft tidli-
" gere, faren fuldstaendlg sammenhaengende tra-
fikbetjening i disse omrader. Og det mener jeg
faktisk burde veere i de pagaeldende parhers in-
teresse.

Sé vil jeg bare sige, at der er nogle talere fru
Vibeke Peschardt, hr. Seren Kolstrup og ogsé hr.
Arne Melchior og hr. Kaj Ikast — der har veeret
inde pa problemerne vedrerende den kraevede

udskillelse af jernbanegodskersel i selvstaendlge ‘

selskaber og kravet om nedbringelse af amts-
kommunernes bestemmende indflydelse i disse
selskaber. -

Vedrerende bustrafik mdeholder den geel-
dende lovgivning allerede krav om, at denne
trafik forestas af et selvsteendigt selskab.

- Privatbanernes koncessionerede trafik omfat-
ter i dag sével passager- som godskersel. S4 lan-
ge der keres pa det koncessionerede net, er der
séledes intet kray om, at amtskommunen ikke
mé have bestemmende indflydelse, heller 1kke,
hvor godskersel sker i et datterselskab. '

" Hvor et datterselskab driver godstransportud

over eget net - altsé ud over eget net — skal
amtsradenes bestemmende indflydelse nedbrin-
ges inden for-en rimelig tid. Det kan ske ved, at
man lader en tredjepart blive medejer af selska-
bet, eller ved, at et antal private godsselskaber
fusionerer, siledes som lovforslaget dbner mu-
lighed for, for p& den méde at undgs, at ét amts-
rad far bestemmende indflydelse.

Regeringen finder ikke, at det er muligt- at fra-
vige kommunalfuldmagten. Men for at sikre en
fornuftig handtering af bade udskillelsen af

- godsselskaber og nedbringelsen af den amts- -
komniunaleindﬂydelse i datterselskaber, som
driver gods- eller bustrafik, vil jeg stille et zen-
dringsforslag om en overgangsbestemmielse, der
giver privatbanerne og amtskommunerne ro til
at finde gode lesnmger og gennemfore disse, sa-
ledes at de krav, der fﬂlger af kommunalfiild-
magten og af konkurrencehensynene, farst skal

- veere opfyldt inden udgangen af 2004.

(Kort bemaerkmng)

" Kaj Ikast (KF): -

- Jeg takker ministeren for, at vi er kornmet sé
langt. Men jeg vil gerne sige, at ministeren er di-
- rekte galt afmarcheret. Disse privatbaner har i -
artier veeret drevet af lokale bestyrelser, som har
en meget sneever kontakt til dem, der bor i om-

radet, og derfor har man faet et effektivt trafik-
system, som lige passer til omradet. '

- Hvis man gennemgar rapporten om prlvatba-
nerne, vil man se, at den billigste pris pr. kert
km overhovedet findes ved privatbanerne. Der

- er ikke en eneste af DSB's ruter, der kan komme

pé samme niveau. Og det er prlvatbanerne som
helhed, der er de billigste: -~
Derfor er der nogle ting, som tiltaler os meget
narheden og billigheden: Det er da ikke uvee-
sentligt, nar folk samtidig er meget tilfredse.
“Det her er i hvert fald:abningen for en kine-
sisk aeske, inden alle disse selskaber kommer pé

" plads: Det'vil j jeg gerne advare imod.

(Kort bemaerkmng).

_ Arme Melchior (CD):

Trafikministeren fortseetter jo med at vaere

- mandfolk, men han behever ikke at spille steerk -

mand, for han er jo staerk i forve]en, s& det behe-
ver han ikke at spille. - -

Nar han siger, at forhandlmgerne lykkedes
Ja, det tror da enhver, for regermgen og amterne
var jo enige i forvejen. Det var jo dem, der 14 bag.
den aftale, der blev 1ndgéet i slutningen af 1999.

Og privatbanerne var jo sa ilde farne, for'de vid-

ste jo, at der var flertal imod deres interesser i
Folketinget, s4 de havde ikke noget andet valg
end at komme bedst muligt fra det.-

s& siger trafikministeren, at CD vil centralise-
re det hele. Nej, det vil vi ikke. Der er nemlig det-
maerkehge ved det - det lyder maske lidt para-
doksalt, men det er ikke desto mindre rigtigt —at’
ndr amterne nu settes ind, s falder statens ind-
seende med det og interesse for det, og det bli-
ver til uheld for de sm4 ydmyge pladser og ste-
der. Og ministeren har jo selv givet en pudsig
karakteristik af sin egen lov: Han siger, at han
mister indflydelse, men beholder ansvaret. Det ‘
er da ikke nogen god lov, der giver en instans,
altsd ministeren, ansvaret for noget, som han
mister indflydelse pa.

- (Kort bemaerknmg)

Trafikministeren (Jacbb Buksti): -

* . Jegvil gerne siger til hr. Arne Melchlér, at det

var et svar pa hr. Arne Melchiors ferste indleg,

hvor det var sidan, at der var en masse ting, der - l
* var blevet lavet til selskaber. Derfor var ansvaret

taget vaek fra ministeren. Det var det, jeg svare-
de pa. Det var 'ikke dette lovforslag. Det er niem-

lig meget klart. Her kommer ansvaret over til
' amterne, som ogsa hr. Arne Melchior selv er



