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F. t. L vedr. projektering af jernbaneanleeg Kebenhavn-Ringsted

- Bemcerkninger til lovarSlaget

~ Almindelige bemeerkninger

1. Indledning

Lovforslaget indebzerer en endring af trafikmini-
sterens bemyndigelse til at undersege og projektere en
udvidelse af jernbanekapaciteten mellem Kebenhavn
og Ringsted i forhold til den geeldende lov. Det fore-
slés sdledes, at trafikministeren bemyndiges til at un-
derspge og projektere de nedvendige anleeg med hen-
blik pa udvidelse af jernbanekapaciteten mellem Kg-
benhavn og Ringsted ved etablering af S-togsdrift
mellem Kagbenhavn og Roskilde og mellem Kastrup
og Roskilde, ved etablering af et ekstra jernbanespor
mellem Hvidovre og Haje Taastrup, samt ved anleg
af en ny dobbeltsporet jernbanestraskning mellem Keo-

benhavn og Ringsted via Koge. '

Derudover foreslés det, at trafikministeren gives
hjemmel til, nar szerlige personlige grunde foreligger,
pé begaring af ejeren af en ejendom at erhverve en
ejendom, der skennes at blive berert i ikke uvasent-
ligt omfang af et af de anleg, som trafikministeren be-
myndiges til at undersege og projektere.

2. Preecisering of trafikministerens bemyndigelse

Strackningen mellem Kebenhavn og Ringsted er af
central betydning i det danske jernbanenet, idet den
benyttes i hele eller dele af sin leengde af en stor del af
togtrafikken. Kapaciteten pa. delstrackningen mellem
Kobenhavn og Heje Taastrup, og pa lengere sigt ogsé
mellem Roskilde og Ringsted, setter en begraensning
for udvikling af jernbanetrafikken. ’

11997 vedtog Folketinget en projekteringslov med
henblik pd underseigelse af en mere omfattende ud-
bygning af banekapaciteten mellem Keobenhavn og
Ringsted.

Loven gav ministeren adgang til at undersege og
projektere en udvidelse af jernbanekapaciteten mel-
lem Kgbenhavn og Ringsted ved anleeg af nye jernba-
nestreekninger med hertil harende anleg.

2.1. Underspgelser 1997 - 1999

Der er i henhold til projekteringsloven gennemfort
et grundigt og omfattende undersegelsesarbejde af tre
forskellige hovedmodeller for udvidelse af banekapa-
citeten mellem Kebenhavn og Ringsted, hver med et
antal varianter og i nogle tilfzelde ogs4 etapemulighe-
der. ' v

»Udbygningslesningen« bestod i at udbygge bane-
kapaciteten langs den bestdende bane fra Kebenhavn
til Ringsted. Der forudsattes etableret to ekstra spor
mellem Kobenhavn og Heje Taastrup samt mellem
Roskilde og Ringsted. Anlaegsprisen blev vurderet til
6,4 mia. kr.

»Nybygningslesningen« var en helt ny bane mel-
lem Kgbenhavn og Ringsted i en selvsteendig liniefo-
ring langs Kegebugt- og Vestmotorvejen inklusive en
ny terminal vest for Kege samt eventuelt en station i
Ishgj. Anlaegsprisen blev vurderet til 9,0 mia. kr.

»Kombinationslesningen« kombinerede-dele af de
to andre modeller. To nye spor fulgte den bestiende
bane fra Kebenbavn til Heje Taastrup og fulgte et nyt
tracé (en ny liniefering) herfra til Ringsted via Koge,
hvor der ogsa i denne losning forudsattes anlagt en
terminal. Anlegsprisen blev vurderet til 8,2 mia. kr.

Nybygningslasningen indebzrer de sterste sam-

fundsekonomiske fordele. Det skyldes primert, at

denne lesning dbner for betjening af byomrader, som
ikke hidtil har veeret fjerntogsbetjent, og indebaerer
lidt hurtigere rejsetider end de to andre lgsninger. Pro-
blemet for nybygningslesningen er, at den i givet fald
ma etableres som en helhed gennem en stor engangs-
investering. Udbygning langs den bestiende bane kan
derimod deles i et antal funktionsdygtige etaper, hvor
to ekstra spor pa strekningen mellem Kobenhavn og
Haje Taastrup i givet fald vil veere den forste del. Om-
kostningerne ved en s&dan ferste etape, som vil vaere
sammenfaldende med den del af streekningen, hvor
kapacitetsbehovet er sterst, blev vurderet til 3,4 mia.
kr. Pa den baggrund traf den daveerende trafikminister
den 3. marts 1999 beslutning om, at det videre arbejde
skulle koncentreres om udbygningslesningen.



