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Béhwrkninger til lovforslaget |

" Almindelige bemaerkninger

Forslagsstillerne ensker, at hastighedsbegraensnin-
gen pd motorveje forhgjes fra de nuvarende 110 km/t.
til 130 km#.

Det er forslagsstillernes opfattelse, at en hastighed

- pa 130 km/t.' ved kersel p4 motorvej vil give et mere
tilfredsstillende kerselstempo for trafikanten og med-
vitke til en bedre samlet trafikafvikling med faerre
uheld til folge. 130 km/t. vil vaere fuldt forsvarligt og
vil af bilisterne oven i kebet blive opfattet som en
mere passende kerehastighed.

Motorvejene herer til blandt de sikreste vejsyste-
mer, der findes, og uheldsfrekvensen, herunder antal-
let af ulykker med dedsfald til folge, er lav i forhold
til uheld pé andre veje. En forhgjelse af hastigheden
med .20 km/t. vil efter forslagsstillernes opfattelse
give en mere glidende trafikrytme, et mere tilfredsstil-
lende kerselstempo og bidrage til en bedre afvikling af
trafikken med feerre uheld til folge. )

Hojere hastighed pa motorveje er ikke i sig’ selv

ensbetydende med flere uheld. I 1988 forhgjede mani -

Holland fartgraensen pd de fleste motorveje til 120
km/t., og alligevel fortsatte antallet af ulykker med at
falde. Tilsvarende har vi i Danmark forhgjet fartgraen-
sen til 110 km/t., uden at ulykkesfrekvensen har &n-
dret sig. Forslagsstillerne kan i evrigt henvise til artik-
len, d:er er optrykt som bilag 2 til lovforslaget.

I Europa har falgende lande en generel hastigheds-
grense pd 130 km/t. pa motorvej: Frankrig, Italien,
Kroatien, Polen, Slovakiet, Slovenien, Tjekkiet,
. Ukraine og @strig. Herudover gelder for Tyskland, at
der ikke er en generel hastighedsgranse pa motorvej,
men en anbefalet hastighed pa 130 km/t. For alle lande
gelder, at der kan forekomme lokale lavere hastig-
hedsgranser.

Et af formalene med at forhaje hastigheden pé mo-
torvejene er ogs, at den hgjere hastighed skal treskke
flere trafikanter til. Trafikken i byerne og p4 landeve-
jene er tet med mange uheld til fulge. Kun 8 pct. af
trafikdrabene sker ved uheld p4 motorvejene, mens 92
pet. sker ved uheld i byerne og pa landevejene. Der er

derfor god grund til at flytte en del af trafikken over pa
" motorvejene.

Rigspolitiets Faerdselsatdeling er pr. 1. april 2001
blevet bedt om at gge fartkontrollen pa motorvejene,
og en ekstrabevilling pa godt 2 mio. kr. har gjort det
muligt for ferdselsafdelingen at indkebe 20 sékaldte
laserpistoler og 20 videokameraer. Det er svart andet
end at opfatte den ekstra fartkontrol som et fors@g pa
at indkraeve flere penge til statskassen.

* Motorvejene er sikre, og selv om der i 1999 blev
trafikdrabt 42 persoher pé& motorvejene mod 32 i
1994, sa skal det sammenholdes med, at trafikken i
samme periode er steget med 49 pct. fra 6,02 til 9,57
mia. kerte kilometer; sa der er i realiteten tale om et
fald i antallet af trafikdrbte.

Den ggede fartkontrol har tilsyneladende heller
ikke deekning i hastighederne pa motorvejene. Vejdi-
rektoratet slr i en rapport fast, at den gennemsnitlige
hastighed p4 motorvejene fra 1995 til 1998 er steget
beskedent fra 109 til 114 km/t., hvilket matcher den
tilladte kerehastighed meget godt. Det kan derfor
ngeppe veere forlydender om en alarmerende udvikling
i hastighederne p& motorvejene, der ligger til grund
for bestutningen om den egede fartkontrol.

‘Der er med den foregede fartkontrol pi motorveje-
ne fra 1. april 2001 ikke blot tale om, at den ekstra
fartkontrol i udstyr koster 2 mio. kr. Der er ogs4 tale
om, at ferdselspolitiets ressourcer anvendes uhen-
sigtsmeessigt, nar man beteenker, at det er i byerne og
pé landevejene, at 92 pct. af dedsulykkerne sker.

Sammenfattende er det forslagsstillernes opfattelse,
at en forhgjelse af hastigheden pa motorvejene til 130
km/t. vil betyde, at der sker en bedre og sikrere trafik~
afvikling pi motorvejene, at der samlet set vil ske feer-
re trafikuheld, nar trafikken flyttes fra byerne og lan-
devejene til motorvejene og dermed tilfredsstiller flest
trafikanters behov for en forstaelig kerehastighed, der
medvirker til en mindre stressende og mere rolig ker-
sel. Endelig er formélet med en hejere hastighed pé
motorvejene at tiltraekke mere trafik til det sikre vej-
system og dermed fjerne en del af trafikken fra byerne



