F. t. L. om tilskud til visse miljevenlige lastbiler 2599

EURO 2 lastbiler EURO 3 lastbiler | EURO2 lastbiler | EURO 3 lastbiler

_ uden dette forslag uden dette forslag med dette forslag med dette forslag
1999 5300 * 250 5300 " 250
1-3 kvartal 2000 3.250 500 3.250 500
4, kvartal 2000 750 250 650 350
1. kvartal 2001 700 500 250 -~ 950
2. kvartal 2001 - 500 700 150 . 1.050
3. kvartal 2001 300 900 100 1.400
I alt 1999 -30.9.01 10.800 3.100 . 9.700 . 4.500

Uden forslaget kan det med betydelig usikkerhied
skennes, at der ville veere blevet solgt 3.100 EURO 3
lastbiler i perioden 1. januar 1999- 30. september
2001. Med tilskuddet kan det skennes, at der slges
4.500 EURO 3 lastbiler i perioden, hvoraf ca. 250 vil
veare fremrykkede salg, jf. at t1lskuddet falder vaek 1
oktober 2001.

Ved et tilskud pa 10.000 kr. vil dette forslag medfa-
re en samlet udgift pa henved 50 mill. kr. samt at der
bliver solgt 1.150 lastbiler mere med de nye EURO 3
normer end ellers. Hele udgiften vil blive afholdt i
2001. Der hersker usd(kerhed om dette sken.

Erhvervs@konomzske konsekvenser v

Forslaget vil medfere, at de erhverv,. der bruger
lastbiler, far lettet omkostningerne. For de EURO 3
lastbiler, der i alle tilfzlde ville have veret solgt sva-
rer tilskuddet til ca. 35 mill. kr. fer skat.For de EURO
* 3 lastbiler, der szlges ekstra, ma tilskuddet antages at

vere storre end eller lig med meromkos:tn'ingerne for
lastbilkeberne. Med betydelig usikkerhed skennes

. meromkostningerne for disse 1.150 lastbiler at vare

ca. 8.000 kr. i gennemsnit for tilskud, men der kan
ogsd vaere meromkostninger til ekstra breendstoffor-
brug. Samlet set vil tilskuddet pé henved 50 mill. kr,
saledes reducere nettoomkostningerne med godt 35
mill. kr. mens henved 10 mill. kr, vil deekke merom-
kostningeme ved de nye EURO 3 motorer.

le]ﬂmazsszge konsekvenser

1. Stort set alle lastbilerer dieseldrevne. De veesent- -
ligste miljgmzssige problemer med dieselmotorer er
udslip af partikler og kvelstofilter (NO,). Udstgdnin-
gerne af partikler og kvelstofilter reguleres via ud-
stedningsnormer og breendstoffets kvalitet.

Udstedningsnormerne er:

- Partikler NO x

g/kWh (g/km) g/kWh (g/km)
Non EURO fer 1993. Dirligere end EURO 1
EURO 1 1993 0,36 (1,08) = 8,0 (9,1)
EURO 2 1996 0,15 (0,45) 7,0 (8,0)
EURO 3 2001 10,1003 ) 5,0 (5.7)
EURO 42006 -0,02 (0,06) 3,5 (4,0)
EURO 5 2009.. 0,02 (0,06) 2,0 (2,3)

Udstedningsnormerne er udtrykt i g/kWh og af-
heenger séledes af motorernes arbejde. Store motorer
ma udlede mere end smé svage motorer.’ ‘

Der er i praksis en sammenhang mellem 'motorer-
nes storrelse og lastbilernes sterrelse, men sammen-
heengen er ikke entydig.

For store lastbiler.(16.ton tilladt totalvaegt og der-

over) kan man ved EURO 2 motorer regne med et ud-

slip i sterrelsesordenen 0,45 g partikler pr.km og 8 g

NO, pr. km. Udstedningsnormerne i praksis udtrykt i
g pr. km er angivet i parentes i ovenstéende tabel.

For mindre lastbiler (3,5-16 ton) kan man tilsvaren-
de for EURO 2 regne med et udslip i sterrelsesordene-
nen 0,35 g partikler og 4.g NO, pr. km.

For de store lastbiler betyder skift fra EURO 2 til 3
sledes en reduktion i partikeludslip pa 0,15 g/km og
i NO, udslip pd 2,32 g NO x./km. For de smé er for-
bedringerne godt 20 pct. mindre for partikler og 50




