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ler, hvilket iseer er breendstofforbruget. Imidlertid er -

det lige sa relevant at se pd fordelene ved de ovrige
motorcykler (se generel opregning af fordele ved mo-
torcykler senere i forslaget). De store motorcykler er i
kraft af deres merpris naturligvis udstyret med bedre
sikkerhedsudstyr, det vare sig bremser, lyseffekter
osv. Og der er en god sammenhzng mellem de store
maskiners volumen og motorkraft.

Frihed 2000 gnsker en generel nedszttelse af be-
skatningen af motorcyklerne, hvilket tidligere er ble-
vet afvist pa grund af motorcyklers forureningsgrad
og farligheden ved motorcykler.

Frihed 2000 vil gerne imgdekomme disse argumen-
ter ved den fremtidige beskatning. I forbindelse med
behandlingen af B 107 i sidste samling udtalte skatte-
ministeren, at der ikke findes nogen entydig sammen-
heng mellem motorsterrelsen pd en motorcykel og
forureningsgraden. Men det vides, at jo ferre cem, jo
lavere brendstofforbrug, hvorfor en slagvolu-
men/styk-afgift kan veere en méde at afgiftsfastseette
pé med forureningsgraden in mente. ‘

Det andet argument er farligheden. Det er ikke be-
vist, at'det er visse typer af motorcykler, der i sig selv
er farlige, det atheenger forst og fremmest af foreren.
Unge menneskers adfzerd i forhold til motorcykler har
man forsegt reguleret med de nye kerckortsregler,
som kraever en vis sammenhzng mellem ydelse og
volumen, og tilsyneladende med effekt, nir man stu-
derer ulykkestallene. Det er klart, at jo mindre en mo-
torcykel vejer, og jo flere hestekraefter den har, jo hur-
tigere og farligere er den. Hvorfor en afgiftsfastsettel-
se efter effekt kunne overvejes som i Norge.

I Danmark opererer man med et bundfradrag (p4
6.700 kr.) og en 2-trins registreringsafgiftsskala (105
pet. af 6.700-12.200 kr. og 180 pct. af resten) ved re-
gistreringsafgifisbeskatningen af motorcyklerne. Det
er i dag i Danmark forholdsvis dyrere at anskaffe en
ny motorcykel end en bil, hvilket blandt andet skyl-
des, at det langt hurtigere blev muligt at sztte kataly-
satorer pa biler end pa motorcykler. En ganske natur-
lig udvikling, idet der er et langt sterre markedsgrund-
lag for udvikling af biler end motorcykler. Udviklin-
gen forte til, at Folketinget indremmede bilerne et ka-
talysatorfradrag, mens det endnu ikke var et obligato-
risk krav, for at tilskynde til brugen af det mere milje-
venlige udstyr. Senere konverterede man fradraget til
en skalaknakeendring i registreringsafgiften. Desuden
er beskatningen af bilerne lavere, grundet udviklingen
af sikkerhedspuder til biler. Her er et tidligere indrem-
met fradrag ligeledes blevet konverteret til en skalak-
nekendring. De to @ndringer udger belgbsmaessigt
tilsammen ca. 22,000 kr. Man kunne derfor forestille

sig, at bilerne havde et bundfradrag pa 22.000 kr. Det
er ikke tilfeeldet grundet konverteringen. Der betales
derimod 105 pet. i afgift af 53.000 kr. og 180 pct. af
resten. Det vil sige, at motorcyklerne betaler 180 pet.

i afgift fra 12.200 kr. og opefter, mens bilerne afgifts-
belzegges med 180 pet. fra 53.000 kr, og opefter, pé
trods af at de to fradrag, der i sin tid blev indremmet
bilerne, kun tilsammen udger 22.000 kr. En uforstie-
lig diskrimination af motorcyklerne. '

Pkt.3

Det er i dag mullgt at seette katalysat01er pé bade
nye og gamle motorcykler. Og nogle motorcykler sel-
ges allerede med katalysator. Det er dog fortrinsvis de
store motorcykler, der i dag szlges med katalysator,
idet prisforskellen med eller uden katalysator ikke ger
54 stor forskel, nér man i forvejen er oppe i den dyre
ende.

Den miljemeessige forbedring, der opnés ved pa-
seettelse af katalysatorer p4 motorcykler, er en-udvik-
ling, der ber stattes - ikke heemmes ved beskatningen.:
Forslagsstillerne anbefaler derfor, at der indferes et
katalysatorfradrag for motorcyklerne, hvilket dog ber
veere sterre end det, man i sin tid indremmede bilerne,
da der er tale om en forholdsmessig sterre udgift. Et
sddant fradrag vil tilskynde producenterne til at saette
katalysatorer pa flere motorcykler og fi forbrugerne
til at vaelge det mere miljevenlige alternativ.

“Ved behandlingen af B 107 i sidste samling afgav
skatteministeren lofte om at imedekomme indfarelsen
af et katalysatorfradrag for motorcykleme, men dette
har endnu ikke udmentet sig i konkrete tiltag fra mini-
sterens side. EU vil eendre emissionsnormerne for mo-
torcykler i 2 etaper, den forste med ikrafttraeden &r
2003, den sidste &r 2006. Et af tiltagene, man vil ind-
fore, er obligatorisk katalysator pd motorcykler. P&
side 11 i Europa-Parlamentets og Radets forslag til di-
rektiv om eendring af direktiv 97/24/EF anbefales det
medlemslandene at indfere ‘afgiftslettelser til opfyl-
delse af em1ss1onsgraenserne f;ar greenserne gores ob-
hgatorlske »

Pkt 4

Fradraget for blokeringsfrie (ABS) bremser til mo-
torcykler og biler er ens, da det ved indferelsen af det-
te fradrag blev skennet, at udgiften' var nogenlunde
den samme. Men det har vist sig, at det er langt mere
omkostningskraevende at sztte ABS-bremser pa en
motorcykel end forst antaget. Fradraget har derfor in-
gen virkning i den sterrelsesorden, som det forefindes
nu, hvilket er beklageligf, da ABS-bremser pa en mo-



