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F. t. 1. vedr. energiafgift af mineralolieprodukter m.v.

Til or. 6.

Der er tale om en konsekvensendring. Se bemark-
ningerne ovenfor til nr. 2 om differentiering pa bag-
grund af benzenindhold.

Tilg2 . .
Svarende til den foresldede afgiftsforhgjelse for

dieselolie foresls det, at afgiften af naturgas forhgjes
fra 262 gre pr. Nm? til 282 gre pr. Nm3,

Til§3
Der betales udligningsafgift af hovedparten af de
motorkeretgjer, som ikke bruger benzin som braend-
stof. Dette galder vanset om keretgjerne er omfattet
af lov om vaegtafgift af motorkeretgjer m.v. eller lov

om afgift efter brasndstofforbrug for visse personbiler. .

Udligningsafgiften reducerer forskellen i afgiftsbe-
lastningen for benzin- og dieseldrevne keretgjer. En
forskel som skyldes uens afgifter for diesel- henholds-
vis benzinbrandstof.

Som falge af forslaget om at forhaje afgiften pa die-
selbreendstof, foreslds udligningsafgiften sat ned.
Baggrunden for forslaget er nermere omtalt ovenfor
under de almindelige bemarkninger.

Til§4

Til nr. 1
Der sker med jeevne mellemrum andringer af direk-

tivene om typegodkendelsesforskrifter og forskrifter .

for breendstofmaling i denne forbindelse. Afgift efter
braeendstofforbrug af visse personbiler skal ske efter
den til - enhver tid geldende typegodkendelsesfor-
skrift. Det er derfor valgt at zendre princip for henvis-
ningen. Den foreslédede andring indeberer fuld paral-
lelitet mellem defintionen i Trafikministeriets be-
kendtgarelse om energimerkning m.v. af nye person-
biler, jf. bekendtgerelse nr. 216 af 28. marts 2000 og
definitionen i loven om gren ejerafgift.

Den konkrete anledning til den foreslaede @ndring
er, at Radets direktiv-80/1268/EQF om motorkereta-
jers COy-emissioner og brendstofforbrug er blevet
e&ndret ved Kommissionens direktiv 99/100/EF.

Zndring af direktivet sker dels som en konsekvens
af, at luftforureningsdirektivet er blevet endret for at
opné en bedre emissionsmaling véd koldstart og dels
for at gere det muligt at méle breendstofforbrug for
gasdrevne keretgjer (flaskegas og naturgas). Hvad an-
gér nervaerende lovforslag, er det alene muligheden
for en bedre emissionsmaéling ved koldstart, der har in-
teresse, idet gasdrevne biler ikke er omfattet af loven.

Maling af breendstofforbrug i henhold til det nye di-
rektiv vil medfere et mindre foreget brandstoffor-

brug, fordi der ikke leengere er 40 sekunders opvarm-
ning af motoren i tomgang inden mélingen. Der fore-
ligger ikke pracise oplysninger fra Kommissionen
om sammenhangen mellem den ny og den gamle ma-
lemetode.

Det er vurderingen at forskellen er hajst 3 pct.

Kommissionens direktiv 99/100/EF tradte i kraft
den 1. januar 2000. Méaling af nye typer af biler er der-
for fra og med 1. januar 2000 sket efter den nye meto-
de.

Tilor.2

Der betales udligningsafgift af hovedparten af de
motorkeretajer, som ikke bruger benzin som brand-
stof. Dette geelder uanset om keretojerne er omfattet
af lov om veegtafgift af motorkeretgjer m.v. eller lov
om afgift efter breendstofforbrug for visse personbiler.
Udligningsafgiften reducerer forskellen i afgiftsbe-
lastningen for benzin- og dieseldrevne keretojer. En
forskel som skyldes uens afgifter for diesel- henholds-
vis benzinbreaendstof.

Som felge af forslaget om at forheje afgiften pa die-
selbrendstof, foreslas.. udligningsafgifien sat ned.
Baggrunden for forslaget er naermere omtalt ovenfor
under de almindelige bemzerkninger.

Til§50g§ 6 ‘
Der kan henvises til bemerkningerne til § 1, nr. 3

Til§ 7

Det foreslas, at loven traeder i kraft den 1. januar
2001. ‘

Det foreslés, at Skatteministcren bemyndiges til at
fastsaette tidspunktet for lovens ikrafitreeden for si
vidt angér afgiftsdifferentieringen i denne lovs § 1, nr.
2,3,50g6.

Hensigten er, at denne lovs § 1, nr. 1 og 4 skal sat-
tes i kraft samtidig med, at Miljg- og Energiministeri-
ets kommende bekendtgerelse om indretning. og drift
af benzinstationer bliver sat i kraft. Dette skyldes, at
afgiftsdifferentieringen er atheengig af, hvorvidt ben-
zinstationerne opfylder de skeerpede regler, som skal
forhindre udslip fra underjordiske utette tankanleeg,

Afgiftsdifferentieringen er tidsbegraenset fra Skat-
teministerens ikraftsattelse og frem til den 31. decem-
ber 2004. Baggrunden for dette er, at fra den 31. de-
cember 2004 skal alle benzinstationer opfylde de
skarpede regler. Dermed falder formélet med afgifts-
differentieringen bort, nemlig at skabe incitament til -
tidligere end pabudt - at investere i tankanlmg, der-op-
fylder de skaerpede regler. . «



