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re til, at omkostningerne - og-dermed priserne - ved
transporten stiger med ca. 1 pct.

For kersel pa kortere strekninger, hvor udgifterne
til breendstof vejer mindre tungt, stiger udgifterne og
priserne med mindre end 1 pct.

De storre udgifter til transport vil ege omkostnin-
gerne for de transportforbrugende erhverv. Da trans-
portudgifterne sjeeldent udger nogen ret stor andel af
de samlede udgifter, er virkningen pa de transportfor-
brugende erhvervs omkostninger procentvis meget
beskeden. ’

De transportforbrugende erhverv i Tyskland, der er
Danmarks sterste samhandelspartner, vil opleve til-
svarende omkostningsforhgjelser. ‘

En betydelig del af transportforbruget i de danske
erhverv sker i eller for hjemmemarkedserhverv. Det
er f.eks. tilfzeldet for bygge- og anlag, og distribution
af forbrugsvarer i D,énm{ark. Omkostningsaendringer
vil her kunme veltes videre i priserne uden tab af mar-
kedsandele for danske virksomheder,

For danske varer, der eksporteres, vil hgjere trans—
portomkostninger virke dempende pé eksporten. Der
vil dog modsat vaere en tendens til, at omkostningerne
ved at transportere importvarer til Danmark ogsa vil
stige, hvilket vil virke dempende p& importen. De af-
ledte erhvervsekonomiske virkninger pa de transport-
keobende danske erhverv vil saledes netto veare af be-
greenset storrelsesorden. ,

Som neevat vil en prisstigning pd 18 ere eksklusiv
moms medfere, at dieselkaberne i Danmark bliver be-
lastet med ca. 300 mill. kr. i 2001 og ca. 360 mill. kr.
om 4aret fra 2002. Afgiftsforhgjelsen vil berere alle,
der anvender olie til motordrift, bortset fra sofart, fi-
skeri, elverker, fly, tog, rutebiler og olie anvendt til
drift af landbrugsmaskiner.

Afde 300 mill. kr. 1 2001 vil ca. 25 mill. kr. vedrere
personbiler herunder hyrevogne, ca. 75 mill. kr. vare-
biler og smé lastbiler, ca. 100 mill. kr. sterre lastbiler
og turistbusser, ca. 20 mill. kr. entreprengrmaskiner
mv., mens der ved kersel i udlandet pa dansk diesel vil
skulle betales netto 80 mill. kr.

Af de 360 mill. kr. om aret fra 2002 vil ca. 35 mill.
kr. vedrare personbiler herunder hyrevogne, ca. 100
mill. kr. varebiler og smé lastbiler, ca. 130 mill. kr.
stgrre lastbiler og turistbusser, ca. 30 mill. kr. entre-
prengrmaskiner mv., mens der ved kersel 1 udlandet
pa dansk diesel vil skulle betales netto 65 mill, kr.

- Af meromkostningerne til keb af diesel i Danmark
p& 300 mill. kr. 1 20010g 360 mill. kr om &ret fra 2002
vil nzsten hele belobet vedrare erhverv umiddelbart;
heraf hhv. ca. 225 mill. kr i 2001 og ca. 300 mill. kr.
om #ret fra 2002 danske erhverv. Iser eksportvogn-

mandserhvervet bruger forholdsvis meget dleselolle i
forhold til omsaetnmgen

Nedsceltelse af udlzgnzngsafgzﬁ‘en

Nedseettelsen af udligningsafgifien har hovedsage-
lig virkning for varebiler og for hyrevogne.-Forslaget
om nedsettelsen af udligningsafgiften vil senke er-
hvervenes omkostninger med ca. 20 mill. kr i 2001 og
ca. 30 mill. kr. om é&ret fra 2002.

Det skennes, at de samlede omkostninger for er-
hvervslivet som folge af dieselafgiftsforhajelsen pa
18 are pr. liter og nedszttelsen af udligningsafgiften
alt i alt vil blive pa ca. 205 mill. kr i 2001 og ca. 270
mill, kr. om aret fra 2002.

Afgifisdi 'ﬁérentiering af benzinafgifien for benzin
udleveret fra benzinstationer, der opfylder Miljo- og
Energiministeriets bekendtgﬂrelse om indretning og
drift af benzinstationer og afgifisdi ﬁ’erentzermg af
benzinafgiften efier benzenindhold.

Nar den enkelte benzinstation skal afgare, om den
vil opfylde Milje- og Energiministeriets. bekendtge-
relse, for de skerpede kray vil veere geldende pr. 1.
januar 2003, vil det afhaenge af, om omkostnlngerne
til investeringen og forrentningen af det nye anleeg er
mindre end den afgiftsbesparelse, som benzinstatio-

“nen vil opnd, hvis den foretager investeringen forud

for at kravene bliver obhgatorlske

Opfyldelsen af Miljo- og Energlmmlsterlets skaer-
pede krav til indretning af servicestationer vil brutto
péfere tankstationerne en omkostning, der vil tendere
mod mere eller mindre fuldstendigt-at blive veltet
over i hajere benzmprlser Hvis de rene stationer
fremmes gennem en afgiftsdifferentiering, vil om-
kostningerne stige for end ellers. ‘

Benzinstationernes omkostninger i forbindelse med
deres opfyldelse af Miljo- og Energiministeriets skaer-
pede krav til indretning af servicestationer kan-ikke
opgeres eksakt. Omkostningen kan udgere op til 1
mia. kr. for samtlige stationer i investeringsudgifter
eller ca. 425.000 kr. pr. servmestatlon '

Hyvis det antages at de samlede 1nvester1ngsudg1ﬁer
udgar 1 mia. kr., kan de arlige udgifter til forrentning
og afdrag skﬂnnes til ca. 100 mill. kr. I det omfang in-
vesteringen fremskyndes vil de arhge udgifter ogsa
fremskyndes, idet dog alene ‘de stat1oner, hvor om-
kostningen pr. liter er forholdsvis sma, vil foretage in-
vesteringer forud for at kravene bliver obligatoriske.
P4 denne baggrund vurderes investeringsomkostnin-
gen at udgere ca. 15 mill. kr. i 2001, ca. 25 mill. kr. i
2002, ca. 40 mill. kr. i 2003 og ca. 45 mill. kr. 1 2004.
Det bor dog bemeerkes, at en station alene vil frem-



