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der ikke alene tages hensyn til afgifts- og prisforhol- .

dene i de n®rmeste nabolande. Analysen forventes
dog pé det forelobige grundlag ikke at fore til en vee-
sentlig justering af afgiftspolitikken. '

‘Udligni‘ngsafgiﬁen

Regeringen foreslér ligeledes, at den seerlige afgiﬁ,
der opkraves som et tilleg til vegtafgiften af ikke-

benzindrevne keretgjer (udligningsafgiften), nedsaet- -

tes svarende til dieselafgiftsforhgjelsen. Udlignings-
afgiften opkreeves af ikke-benzindrevne biler perio-
disk sammen med veaegtafgiften og den grenne ejeraf-
gift. Der er udligningsafgift pd personbiler, varebiler,
hyrevogne og busser, mens sterre lastbiler ikke beta-
ler udligningsafgift, men i stedet vejbenyttelsesafgift.
For den grenne ejerafgift, dér opkraeves af personbiler
fra midten af 1997, svarer udligningstilleegget til den
besparelse pa braendstofafgift og moms heraf, der op-
nas, fordi dieselafgiften er lavere end benzinafgiften.
Nér dieselafgiften sattes op reduceres besparelsen.

- Udgangspunktet for nedszttelsen har veret et an-

skg om at fastholde afgiftsbalancen mellem periodi- -
ske afgifter og afgifter pd drivmidler for henholdsvis

benzindrevne koretgjer og dieseldrevne keretajer.

Hvis udligningsafgiften ikke blev sat ned, ville det bli-
ve mere fordelagtigt at kere i en benzinbil. Dieselbi-
lerne har et sterre udslip af partikler og andre mere lo-
kalmiljebelastende udslip, men en mindre CO,-udled-
ning end benzinbilerne. Ved at nedsette udligningsaf-
giften svarende til dieselafgiftsforhgjelsen vil balan-
cen mellem en dieselbil og en benzinbil blive fast-
holdt under forudseetning af, at nettopristigningen for
dieselolie bliver 18 gre/l, og under forudsetning af ty-
piske kerselsomfang for. personbiler og varebiler. For-
slaget vil derfor ogsa netto vare neutralt for typiske
benzin- og dieselbiler. I det omfang der keres mere
end de anvendte forudsatninger om kerselsomfanget,
f.eks. 16.000 km for en personbil, vil der ske en stram-
ning af afgifterne og omvendt.

I de folgende tabeller er vist de foresldede udlig-

* ningsafgiftssatser sammenlignet med de galdende

satser for de forskellige keretajstyper:



