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Dieselafgiften og vognmazndenes konkurrenceevne i

Jorhold til udenlandske vognmeend

Nar vognmeend tanker dieselolie athenger afgiften
pé diesel ikke af vognmandens nationalitet, men af det
land, hvor vognmanden tanker. En tysk eller polsk
vognmand betaler séledes samme afgift ved tankning
i Danmark som en dansk vognmand osv.

Vognmand, der er beskaftiget med udenlandske
transporter, vil normalt indrette tankningerne efter,
hvor dieselolien er billigst. Som udgangspunkt vil en
forhgjelse af f.eks. den danske afgift derfor ikke &n-
dre ved konkurrenceforholdet mellem danske og
udenlandske vognmend.

Hvis den danske dieselolie er billigst svel for som
efter en dansk forhgjelse af dleselafglften vil omkost—
ningerne stige lige meget for alle vognmend uanset
nationalitet.

Andringer i dieselafgiften er derfor som udgangs-
punkt konkurrenceevnereutrale for vognmendene.
Da vognmandene pé de internationale transporter er i
konkurrence, vil en ensartet omkostningsstigning bli-
ve veltet over i hgjere fragtrater. Netop fordi indtje-
ningen er presset af konkurrencen, kan man vaere sik-
ker p4, at der sker overvaltning.

Det skal imidlertid understreges, at mens afgifterne
er helt ens uanset vognmendenes nationalitet, kan der
vere forskelle i priserne uden afgift. Nationale vogn-
meend vil normalt kunne opnd sterre rabatter end
udenlandske vognmaend ved keb i hjemlandet. Hertil
kommer, at nationale vognmeend har fa udgifter ved
aflgfining af moms pé den indkebte dieselolie, mens
afleftning af moms for udenlandske vognmeend kan
vare forbundet med omkostninger og i evrigt ske med
starre forsinkelse.

Forskellene i rabatter mellem udenlandske og:in-
denlandske vognmend far betydning for tanknings-
mensteret, ndr afgifterne i to nabolande er teet pa ba-
lance, som det feks. er tilfeldet for Danmark og
Tyskland. , :

Den afgiftsbetingede prisforskel mellem Danmark
og Tyskland er i dag ca. 30 gre/1 for svovlfattig diesel-
olie. Der szlges naesten udelukkende svovlfattig die-
selolie fra 1. juni 1999. Da den svovlfaitige dieselolie
er dyrere end den lette, er den reelle afgiftsbetingede
prisforskel pé ca. 17 are/l.

Hvis Danmark isoleret forhejede afgiften med
f.eks. 15 gre/l, ville det ikke @ndre pa de danske vogn-
mends tankningsmenster. Dieselolien ville fortsat
veere billigst i Danmark. Omkostningerne ville dog
stige med 15 are/l. For de tyske vognmend ville tank-
ningsmensteret imidlertid blive zndret, idet den tyske

vognmand ville g over til at tanke i Tyskland uden
serlige ekstra omkostninger.

Dieselafgiftspolitikken forudsztter siledes, at en
passende del af den dieselolie, tyske lastbiler tanker
ved kersel til og fra Danmark, ogsa tankes i Danmark.
Oplysninger fra oliebranchen tyder p4, at udenlandske
vognmend tanker mindre end forventet i Danmark
ved de nuvarende forskelle i afgifter og merpriser.
Forslaget om at satte afgiften op med 18 ere/l i stedet
for 23 gre som i Tyskland skal ogsa ses i dette lys.

For vognmeend -fra andre lande end Danmark og
Tyskland, der far lige darlige rabatter i Danmark og
Tyskland, ville tankningsmensteret skifte lige netop
ndr afgiftsforskellen skifter fra at veere i dansk til at
veere 1 tysk faver.

Isolerede afgiftsforhgjelser omkring balancepunk~
tet er sdledes i praksis belastende for konkurrenceev-
nen for vognmendene i det land, der forhgjer afgiften.
Udover, at en isoleret dansk forhgjelse vil veere bela-
stende for de danske vognmeend, vil en sddan forhe-
jelse ogsé medfore et stort skift i graeensehandelen med
diesel, der i gjeblikket er i dansk faver. En ensidig
dansk afgiftsforhgjelse vil saledes ikke give noget
merprovenu p.g.a. greensehandelsskift.

Hvis derimod den danske afgiftseendring sker paral-
lelt med en tysk afgiftseendring, er konklusionen, at
afgiftseendringen ikke vil have betydning for de dan-
ske vognmeends: konkurrenceevne i forhold til uden-
landske vognmeend. : :

Vognmendene anfegtede under Folket1ngsbehand~
lingen ved afgiftsforhgjelsen pr. 1. januar 2000, at
samtidige forhejelser af afgifter i Danmark og Tysk-
land skulle veere greensehandelsneutrale. Salget af die-
selolie i 1. halvar 2000 kan sammenlignes med salget
af dieselolie i 1. halvér 1999. Nar man tager hensyn til
hamstring forud for afgiftsforhgjelsen, er salget steget
med henved 4 pct. Man kan séledes umiddelbart af
salgsudviklingen bekrzefte, at afgiftsforhejelsen pr. 1.
januar 2000 samtidig med tilsvarende tyske og sven-
ske forhgjelser ikke eendrede greensehandlen. Det er
dog fra vognmasndene anfort, at der skulle vaere en me-
get betydelig veekst i udenlandske bilers kersel til Dan-
mark, og at greensehandlen i dansk faver derfor kunne
vare steget betydeligt. Der er tale om usikre beregnin-
ger, der efter det oplyste er bekraeftet af andre kilder,
men Skatteministeriet finder ikke pé det foreliggende
grundlag, at der er anledning til at eendre pa vurderin-
gen af, at samtidige afgiftsforhgjelser, 1 Danmark ogi
udlandet er grensehandelsneutrale.

Der er imidlertid ivaerksat en nermere analyse af
spergsmalet, der senere vil kunne give anledning til,
at dieselafgiftspolitikken skal nuanceres, séledes at



