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munale: styrelseslovs regler med-de deri indeholdte
procedurer og garantier og under det foreskrevne til-

Med den foreslaede bestemmelse geres der en und-
tagelse fra-de almindelige kommunalretlige regler, sa-
ledes at amtskommunerne far mulighed for at udeve
‘bestemmende indflydelse i privatbaneselskaberne.

~Muligheden er begraenset- til selskaber, der alene
udever den virksomhed, hvortil der er givet koncessi-
on som neavnt i stk. 1, eller anden jernbanetrafik ud-
fort som offentlig service. Safremt selve jernbanevirk-
somheden og infrastrukturforvaltningen adskilles, vil
det efter bestemmelsen veere muligt for amtskommu—
nen at deltage i selskaber, der udf;z;rer begge former
~ for Jernbanednft

Det foreslas videre i bestemmelsens 2 pkt at der
gives amtskommunen mulighed for med bestemmen-
de indflydelse at deltage i et eventuelt materielsel-
skab, hvadenten dette udskilles fra et privatbanesel-
skab eller etableres serskilt, men det forudsattes dog,
at materielselskabet alene virker inden for det pagal-
dende amt. Der henvises i gvrigt til bemarkningerne
til den foreslaede § 6 a, stk. 1, nr, 3.

Séafremt flere amtsrad ensker at deltage i et faelles
materielselskab, eventuelt sammen med Hovedsta-
dens Udv1k11ngsréd og dermed fa muhghed for at be-
tjene jernbanevirksomheder i ﬂere amter, forudsaettes
‘et sidant selskab etableret pa en sidan made, at der
ikke er et enkelt amtsrad, der udever bestemmende
indflydelse i selskabet. :

Der gives ikke efter bestemmelsen muhghed for, at
et selskab (herunder. datterselskaber heraf), hvori et
amtsrad har bestemmende 1ndﬂydelse kan udfore an-
den form for Jembanewrksomhed dvs. fri. passager:
eller godstrafik, eller anden form for virksomhed.

Safremt det pageldende privatbaneselskab matte
enske at deltage i sddanne aktiviteter, vil den pagel-
dende virksomhed derfor skulle henlegges til et sel-
skab som pr1vatbaneselskabet ikke kontrollerer

* Allerede efter de galdende regler i prlvatbaneloven
skal busdrift normalt yeere udskilt fra jernbanevirk-
somhed, jf. lovens § 5 a. Der er imidleitid ikke noget
til hinder for, at der er tale om et 100 pet. ejet datter-
selskab. '

" Denne konstruktion vil Ikke fremover vaere ‘mulig.
Privatbaneselskabets ejerandel i datterselskabet (eller

eventuelt amtsradets ejerandel i privatbaneselskabet)
vil i givet fald skulle nedbringes, saledes at der ikke
laengere er tale om bestemmende indflydelse.

Med henblik pé disse situationer foreslés i 3. pkt. en
overgangsbestemmelse, som -palegger -amtsradet at
serge for, at aktiviteterne i de selskaber, hvori amtsra-

det erhverver bestemmende indflydelse; inden for ri-
melig tid bringes i overensstemmelse med bestem-
melsen:

Det forudsettes, at amtsradet uden un;ztdlgt ophold
tager de forngdne skridt, og at kravene til- amtsradéts
deltagelse i selskaberne normalt er opfyldt inden for et
ar, men det er af hensyn til amtsradets muligheder for
at disponere pé en forretningsmassigt god made ikke
fundet henmgtsmaesmgt at fastsatte en absolut tids-
frlst o :

" Nar det er fundet nadveﬁdigt at gore disse s@regne
undtagelser fra de almindelige kommunalretlige reg-
ler, skyldes det ensket om fremover at fa lgst opgaven
ikke blot uden for statens regi, men netop som en
amtskommunal opgave. Hertil kommer, ‘at privatba=
nerne pa grund af deres serlige karakter nappe ville
kunne tiltraekke investorer . pa almindelige kommer-
cielle vilkar, og at det formentlig ville veere vanskeligt
for amtskommunerne at afsztte aktierne til anden si-
de, safremt der blev. fastholdt et fuldst&nd1gt forbud
mod bestemmende indflydelse. -

En spredning af statens aktier mellem flere offentli-
ge gjere anses ikke som hensigtsmaessig i bestraebel-
serne pa at sikre de bedste muligheder for udv1k]1ng af
den regionale togtraﬁk ‘ o

Stk. 3 indeberer, at amtsradene overtager statens 'og
primarkommuinernes opgave efter § 3, stk.’1 og 2, i
lov om privatbanerne med hensyn til at yde den til
driften af privatbaneselskaberne nedvendige: stette:
Amtsradet kan veelge at fortsztte med at deekke bane-
vitksomhedens driftsunderskud. Denne og anden
form for direkte stotte til jernbanevirksomheder kan
efter bestemmelsen aletie ydes til privatbaneselska-
berne og alene for s vidt angar den virksomhed, der
er omfattet af koncessesionen. Det vil vare en betin-
gelse for at yde direkte stotte til drift og anleg, at den
koncessionerede -drift holdes ‘regnskabsmassigt -ad-
skilt fra anden virksomhed, jf. § 7 i lov om jernbane-
virksomhed m.v. : :

" I stedet for at yde stette efter stk. 3-kan amtsradet
efter den foreslaede § 6 a valge at indgd en aftale med
privatbaneselskabet om keb af trafik, ¢ller amtsradet
kan veelge at udbyde trafikken pd strackningen, hvis
det selv har overtaget infrastrukturen, jf. det foreslée-
de § 6 b, stk. 4,¢ller hvis.den er blevet abnet for anden
trafik end privatbaneselskabets egen. Uanset -den
valgte form er keb af jernbanetrafik ikke undergivet
de begraensnmger der.efter stk. 3 gelder for udbeta-
ling af stotte. -

Amtsridet kan beslutte at overlade det t11 det amts-
lige trafikselskab at.yde stette til privatbaneselskabet:



