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kunne ydes banerne-moderniseringslan. Samtidig sen-
dredes fordelingen mellem stat og kommune til 75
pct., henholdsvis 25 pet. ,

Dette blev radikalt ndret gennem Ibv.nr. 295 af 6.
juni 1984 om privatbanerne, hvorefter stotten frem-
over ikke skulle ydes som 1&n men derimod som til-
skud med 70 pct. fra staten og 30 pct. fra kommuner-
ne. Bemarkningerne til lovforslaget navner to be-
grundelser herfor.

For det forste viste erfaringerne fra de jernbaneli-
kvidationer, der havde fundet sted, at et eventuelt pro-
venu ved afhendelse af materiel, spor, bygninger m.v.
fuldt ud var blevet brugt til keb af livrenter til opfyl-
delse af banernes pensionsforpligtelser, og at der sale-
des ikke havde vaeret noget overskydende belob at til-
bagebetale til léngiverne. :

For det andet kunne banerne ved den nye ordnmg
spare de ikke helt vanseelige udgifter, der medglk til
stempling af pante- og geeldsbreve.

Grundet l4n ydet med hjemmel i de ovenfor nzvate
love har staten ifolge statsregnskabet for 1999 et tilgo-
dehavende hos privatbancre pé ca. 493 mio. kr.,
mens kommunérnes tllgodehavende er ca. 132 mio.
kr. De xldste 1an ér givet i 1934. 1948-loven med zn-
dring i 1956 er grundlag for resten, som hovedsagelig
stammer fra perioden 1970-1984.

Ved en viderefarelse af driften af privatbaneselska-
berne vil statens og kommunernes tilgodehavende hos
selskaberne sdledes besté ogsa efter overdragelsen af
statens aktier i selskaberne til amtskommunerne og
Hovedstadens Udv1k11ngsrad En videreforelse af dis-
se tilgodehavender skennes af flere arsager at vere
uhensigtsmaessig.

Ihenhold til lov om jernbanevirksomhed m.v. skal
virksomheder for at opné tilladelse til at drive jernba-
nevirksomhed have gkonomisk grundlag for at drive
virksomheden forretningsmessigt forsvarligt, Virk-

. somheden skal i den anledning kunne dokumentere at
have kontanter eller andre veerdier for i alt mindst 1
mio. kr. For visse privatbaneselskaber medferer geel-
den til stat og kommuner, at selskaberne ikke kan pree-
stere det kreevede gkonomiske grundlag for at drive
jernbanevirksomhed. v
. Taftalen om overdragelse af privatbanerne til amts-
kommunerne og Hovedstadens Udviklingsrad er det
desuden forudsat, at privatbanerne omstilles, sa de i
givet fald kan deltage i kommende udbud af jernbane-~
trafik ogsd pa de statslige banestraekninger. Hvis pri-
vatbaneselskaberne skal deltage i kommende udbud,
ma det anses for statsstette, hvis staten og kommuner-
ne opretholder et rente- og afdragsfrit tilgodehavende
hos banerne. Disse tilgodehavender kan saledes af-

skare privatbanerne fra at deltage i kommende udbud
af jernbanetrafik pd-lige vilkdr med andre jeinba-
neoperatorer. : : : :

I forbindelse med aftalen om over d1 agelse af privat-
banerne til amtskommunerne er det derfor aftalt at til-
straebe at finde en samlet lgsning pa denne gald. Ved
fremsattelsen af dette lovforslag underseger Trafik-
ministeriet, hvordan en evéntuel afvikling af gelden
mest hensigtsmassigt kan tilretteleegges. En eventuel
afvikling af geelden vil blive forelagt de bevllgende
myndlghedel seerskilt. - ‘

1 0. .Qkonomzske og admznistrative konsekvenser for,
det offentlige

I henhold til lov om privatbanerne betaler staten,
amtskommunerne og kommunerne tilskud til privat-
banernes drift og investeringer efter forholdet 70/30.
Ligeledes betaler staten, amtskommunerne og kom-
munerne privatbanernes pensionsudgifter efter for-
holdet 85/15. Lovforslaget indebzrer, at amtskommu-
nerne overtager statens og kommunernes udgifisfor-
phgtelser :

--Ved overdragelsen tilferes amtskommuneme og
Hovedstadens Udviklingsrdd de nuvarende statstil-
skud til privatbanerne, og der gives laneadgang uden
for de almindelige l4nerammer til finansiering af inve-
steringer. Det er ligeledes en forudsatning, at de kom-
munale drifts- og investeringstilskud til privatbanerne
overfores til amtskommunerne og Hovedstadens Ud-
viklingsrad. Der forhandles for tiden med Kommuner-
nes Landsforening om, hvordan denne overfarsel skal
ske. '

" Med aftalen af 5. april 2000 er der opnaet enighed
om, at amtskommunerne kompenseres for de nu op-
tjente pensionsrettigheder, idet staten i perioden 2001-
2030 udbetaler et arligt tilskud til amtskommunerne
pa 40,6 mio. kr. I'en 10-4rig periode fordeles dette be-
lob mellem amtskommunerne efter de enkelte privat-
baners faktiske pensionsudbetalinger.

Amtskommunerne kompenseres for fremtidige op-
tjente pensionsrettigheder/bidrag, idet staten eger det
arlige driftstilskud med 15 mio. kr. Dette beleb forde-
les i en 10-arig periode mellem amiskommunerne i
forhold til deres relative andel af privatbanernes sam-
lede lensum.

Der er aftalt en overgangsperiode pa 15 ar for inve-
steringstilskuddet svarende til perioden fra 1. januar
2001 til 31. december 2015. For driftstilskuddene er
aftalt en overgangsperiode pa fire ar svarende til peri-
oden fra 1. januar 2001 til 31. december 2004. I over-
gangsperioderne tilfores tilskuddene de amtskommu-
ner, der har privatbanedrift.



