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steriet, Foreningen af Registrerede Revisorer, For-
eningen af Statsautoriserede Revisorer, Fardselssty-
relsen, Handvaerksradet, Justitsministeriet, Milje- og
Energiministeriet, Told- og Skattestyrelsen og Trafik-
ministeriet.

Dansk Transport og LOngtlk har beklaget, at diffe-
rentieringen efter udstedningsnormer | kan udlese af-
giftsstigning pd helt op til 28 pet for den enkelte lastbil
og har desuden udtrykt enske om, at bedre udstad-
ningsklasser end EURO II, dvs. kommende normer
EUROIII, IV og V successivt palegges lavere afgift.
Hertil kan oplyses, at sével afgiftsforhgjelsen for de
mest forurenende keretajer og klassificeringen af
EURO II i samme afgiftsklasse som kommende, bed-
re EURO-normer folger direkte af det nye direktiv
1999/62/EF. Hertil kan oplyses, at savel afgiftsforhe-

jelsen for de mest forurenende keretajer og klassifice-
ringen af EURO-II i samme afgiftsklasse som kom-
mende, bedre EURO-normer folger direkte af det nye
direktiv -1999/62/EF. Transportministrene fra de .6
lande i Eurovignetsamarbejdet afgav pa Radet (Trans-
port) den 30. november — 1, december 1998 en erklz-

- ring.om hurtigst muligt at tilpasse den felles afgift til

de nye maksimumsatser i direktivet, jf. aftalens indle-
dende bemarkninger og artikel 1. Det kan i evrigt be-
merkes, at-de satser, der blev indfeit i 1993, og som
viderefores uaendret for EURO-II. og renere, ikke har
varet justeret siden indferelsen, hvilket ellers var for-
udsat i direktiv 93/89/EF. Med en inflation i Danmark
pé ca. 15 pet. siden lovens gennemferelse er der realt
tale om en nedszttelse for EURO I og II og alene en
mindre stigning pa ca. 8 pct. for IKKE-EURO.

Vurdering af konsekvenser af lovforslag

Positive
konsekvenser/mindreudgifter
(hvis ja, angiv omfang)

Negative
konsekvenser/merudgifter. .
(hvis ja, angiv omfang)

@konomiske konsekvenser for
stat, kommuner og

Indkomstarsvirkning: =~ .. . -

for ethvervslivet

amtskommuner Finansdrsvirkning: ca 30 fni_ll. )

Administrative konsekvenser - Engangsudgifter for-

for stat, kommuner og amts- Centralregisteret; 225.000 kr
kommuner ‘ ToldeSkat: 50.000 kr
@konomiske konsekvenser for | - -:ca. 30 mill. Kr. - .
erhvervslivet ’ } :
Administrative konsekvenser ingen ingen navnrvardige

Miljemessige konsekvenser

udskiftning til renere keretajer | -

Administrative konsekvenser

ingen. -
_for borgerne -

" ingen

|~ Gennemforelse af direktiv 1999/62/EF

Forholdet til EU-retten - -

Bemazrkng‘ngér til lovforslag_e}‘s enkelte bestemmelser
Ti§1

Til-nr. 1 :

I bestemmelsen fastsaettes de nye. afglftssatser for
de forskellige kategorier af keretgjer og forskellige
tidsperioder - 4r, maned, uge eller dag. Afgiften pr. ar,
méned eller uge er i lighed med den eksisterende af-
gift differentieret efter keretgjernes akselantal, si de
hajeste satser anvendes for keretgjer eller vogntog
med 4 aksler eller flere, medens der anvendes lavere
satser for keretajer med hesjst 3 aksler. Inden for hver
. af de to kategorier er afgiften som det nye differentie-

ret efter EURO-normerne EUROT og 11, s3 der for ke-
retgjer med EURO I eller bedre fortsat anvendes de
nuverende satser, medens der for EURO I keretojer
anvendes hejere satser og for IKKE-EURO anvendes
de hfajeste satser. Dagafglﬁen er fastsat fil samme be-
leb for alle klasser og kategorier.

Satserne i danske kroner er forelobige, men skal
fastsettes endeligt p4 grundlag af kursforholdet mel-
lem danske kroner og euro pr. 2. oktober 2000. S3-
fremt kursforholdet pr. 2. oktober 2000 mellem dan-
ske kroner og euro vil resultere i afgifisbelob, der af-
viger fra de i forslaget anforte, vil der blive fremsat
@ndringsforslag med de nedvendige tilpasninger.



