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Skriftligt besvarede spergsmal

Svar (18/5 2000)

Trafikministeren (Jacob Buksti):
Sund & Beelt har oplyst felgende:

Sund & Beelt folger ngje udviklingen i trafik-
ken og kapaciteten i bétalingsanleegget og har
iseer fokus pé spidsbelastningstidspunker, hvor
der er fare for kedannelser i betalingsanlegget.
Med den nuveerende udformning af betalings-
anlegget er der ca. 10 dage om aret hvor kapa-
citetsgreensen nds. Prognosen for trafikken pa
Storebeeltsforbindelsen forudsiger fortsat trafik-
veekst. Nyskabt trafik efter @resundsbroens &b-
ning er inkluderet i prognosen, og denne trafik
forventes iseer at pge spidsbelastningerne pa be-
talingsanleegget i vestgéende retning. Dette
skyldes, at bilister fra Malmg vil kere hjemme-
fra og veere fremme ved betalingsanlegget i no-
genlunde samme tidsrum som bilister fra
Kobenhavn.

P& baggrund af ovenstaende har Sund & Beelt
besluttet at udvide betalingsanleegget med to
baner i vestgéende retning. De to nye baner for-
ventes at kunne tages i brug den 1. juni.

Spm. nr. § 2595

Til trafikministeren (8/5 2000) af:

Mariann Fischer Boel (V):

»Vil ministeren oplyse, hvilke konsekvenser det
formodes at fa for tilbagebetalingstiden, hvis
man med de seneste trafikmeessige prognoser
anvender rabatmodellen fra Jresundsforbin-
delsen pé Storebzelisforbindelsen?«

Svar (18/5 2000)

Trafikministeren (Jacob Buksti):

Sund & Beelt har oplyst felgende i forleengelse af
de oplysninger, jeg afgav ved besvarelsen af
sporgsmal S 2016 af 4. april 2000 samt 2380 af
5. maj 2000:

A/S Storebzltsforbindelsens gkonomi pavir-
kes for det ferste direkte af eendrede gennem-
snitlige takster og for det andet af de konkurre-
rende feergeruters muligheder for at fortseette
feergedrift pd kommerciel basis.

Angaende forstnaevnte vurderes det, at ind- -

forelsen af en pristrappe p# Storebeelt, magen til
den, der introduceres pa Dresund, vil fore til et

fald i indteegterne p& 280-320 mio. kr. arligt
ekskl. moms. Trafikanalyserne viser, at gen-
nemsnitstaksten vil falde fra de nuveerende
knap 225 kr. til 140-150 kr., mens trafikken for-
ventes at stige med ca. 15 pct. som felge af de la-
vere takster. Samlet set giver pristrappen séle-
des anledning til et fald i trafikindtegterne fra
personbilerne pa 25-30 pct.

Baggrunden for dette fald er, at trafikken pa
Storebeelt i modseetning til bytrafikken pé
Dresund er forholdsvis uelastisk, hvilket heen-
ger sammen med, at turene er leengere og der-
med udger brotaksten ikke s stor en andel af
den totale rejses pris. Hertil kommer, at en stor
del af trafikken pé Storebeelt er erhvervstrafik,
som er relativt ufelsom over for taksteendringer.
En pristrappe kan derfor heller ikke forventes at
give anledning til en markant styrkelse af den
erhvervsmassige integration mellem Jst- og
Vestdanmark. Det vil fortrinsvis veere fritidstra-
fikken, der vil f& glede af takstnedseettelsen.
~ Angaende pavirkningen af konkurrerende
feergeruter vurderes det, at indferelsen af en
pristrappe pé Storebzelt vil gore det umuligt at
£ en fornuftig rentabilitet i feergeruterne syd og
nord for broen. A/S Storebeelts stotte til
Spodsbjerg-Tars vil blive foraget, ligesom
Storebeelt efter alt at demme ogsa skal yde stotte
til en feergerute pa Kattegat.

Det vurderes, at stotten til feergeruterne nord
og syd for broen kan komme til at udgere 150-
200 mio. kr. arligt i 2000-priser med ueendret
feergefart.

Samlet set vurderes indferelsen af samme
pristrappe som pé& @resund at forringe Store-
beelts gkonomi med 430-520 mio. kr. arligt i
2000-priser, hvilket vil bringe tilbagebetalingsti-
den for selskabets geeld op pa omkring 55 ar.
Ved tilbagebetalingstider af denne leengde vil
der vere betydelig risiko for, at geelden ikke kan
tilbagebetales. Dét er beregnet, at selskabets nu-
veerende geeld pé ca. 38 mia. kr. i givet fald vil
vokse til ca. 64 mia. kr. i &r 2028, hvor den vil
toppe. A/S Storebalt vil saledes have under-
skud i de forste 30 &r, sdfremt man indferer en
pristrappe som pa Dresundsbroen.

Det skal understreges, at resultatet er seerde-
les folsomt for sendringer i iseer de trafikale og
finansieringsmaessige forudsaetninger.

Dertil kommer, at pristrappen vil forringe
DSBs trafikgrundlag. Jernbanernes tab ma vur-
deres af DSB.



