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Nar man desuden fratreekker de 2.375 leeger
fadt i perioden fra 1940, som har en udenlandsk
bopzl, er der i dag i alt 16.361 dansk autorisere-
de leeger, som er beskeeftiget i Danmark. Deraf
er 6.143 kvinder, hvilket svarer til 37,5 procent
af leegerne.

Spm. nr. S 2379

Til trafikministeren (19/4 2000) af:

Ester Larsen (V):

»Vil ministeren detaljeret redegore for de bereg—
ninger over den forventede pavirkning af ind- -
teegtsprovenuet, der har ligget til grund for ind-
forelse af rabatter pa taksterne for Qresunds-
broen?« ’

Svar (8/ 5 2000)

Trafikministeren (Jacob Buksti):
Jresundsbro Konsortiet har oplyst felgende:

»Ved takstfastsezettelsen for keretojer over
Jresundsbron har Gresundsbro Konsortiet
fulgt de principper, der er indeholdt i Rege-
ringsaftalen mellem Danmark og Sverige om
anleeg og drift af den faste forbindelse over Ore-
sund.

Principperne er, ud over at @resundsbron
skal veere langsigtet lansom:

— atder skal tages hensyn til den sporbundne
trafik,

— - at der skal tages hensyn til mtegranon i regl-
onen,

— atder skal tages hensyn til miljoet, og

- at der skal tages hensyn til takstniveauet pa
overfarten Helsingor-Helsingborg

Den nuvzaerende trafik over Jresund bestar i
hovedsagen af transittrafik mellem Danmark og
Sverige. Nér Oresundsbron abner og trafikken
mellem Kebenhavn og Malme kommer i gang,
ma man forvente en kompliceret sammensaet-
ning af transit- og lokaltrafik, hvorfor taksterne
ber afspejle den situation.

For transittrafikken er der lagt et prisniveau
svarende til niveauet pa Helsmgar Helsing-
borg overfarten.

For den lokale trafik er mtegratlonssyns—
punktet sggt tilgodeset gennem indferelse af en

differentieret takst — en bonussystem, hvor tak-
sten er afheengig af, hvor ofte man benytter
Qresundsbron. Konsekvensen bliver, at ind-
kobsrejsende vil fa en lavere gennemsnitstakst
end de internationale trafikanter, forretningsre;j-
sende en lavere gennemsnitstakst end de ind-~
kebsrejsende og pendlere forventes at f& den
laveste gennemsnitstakst.

Taksterne er beregnet pa grundlag af Ore-
sundsbro Konsortiets trafikprognosemodel,
hvori der indgér efterspergselskurver for de
forskellige »kundegrupper«. Der kan i den for-
bindelse henvises til rapporterne Trafikprogno-
semodel, Dresundskonsortiet, Maj 1999 og Traf-
fic Forecast Model, Qresundskonsoruet March
1999.

Provenumeessigt tilferes @resundsbron yder-
ligere indteegter gennem de differentierede tak-
ster, idet store dele af lokaltrafikken ville falde
bort ved en takstfastsaettelse svarende til tak-
sterne for transittrafikken.

Taksterne optimerer imidlertid ikke det sam-
lede provenu pa de enkelte kundesegmenter.
For lokaltrafikken ville en takstnedszeettelse ska-
be yderligere trafik og provenu. Eksempelvis
forventes pendleres gennemsnitlige takst at lig-
ge pa omkring kr. 72,- pr. tur, mens den »opti-
male« takst, sat ud fra en sneever forretnings-
maessig synsvinkel, ville vaere godt kr. 50,- pr.
tur. N&r Qresundsbro Konsortiet har valgt en
takst, der ligger hajere skyldes det ensket om
ogsa at tage hensyn til den kollektive trafik og til
miljoet«.

Endvidere kan jeg henvise til rapporten »In-
frastruktur og logistik i @resundsregionenc,
Trafikministeriet maj 1999 som ogsa har ligget
til grund for vurderingerne af takstfastseettelsen
pa QDresundsforbindelsen.
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Spm. nr. S 2380

Til trafikministeren (19/4 2000) af:

Ester Larsen (V):

»Vil ministeren oplyse, om der foreligger bereg-
ninger over, hvorledes rabatordninger for tak-
ster for Storebzeltsbroen - svarende til rabattak-
ster for Jresundsbroen - vil pav1rke det samle-
de indtegtsprovenue?«



