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Onsdag den 10. maj 2000 (F 31)

selv kunnet finde ud af at lofte sine kollektive
trafikproblemer, beklageligvis, fordi kommunen
for nogle ar tilbage var gaet fuldsteendig i sté.
Sa patog staten, samfundet sig en forpligtelse
og et ansvar for at lafte den opgave.

Min holdning og mit partis holdning er, at vi
har et ansvar for Kebenhavn, for det er vores
alle sammens hovedstad. Men det betyder selv-
folgelig s& ogsa, at vi har et ansvar for at delta-
ge 1 beslutningsprocessen, og — og det er svar
pa det sporgsmal, som hr. Poul Andersen stil-
ler, og som vi har diskuteret for — sa mener jeg,
at det, som vi skal diskutere i Folketingssalen
og blandt Folketingets parher, er det ansvar, vi
har i Folketinget.

Sa er det rigtigt, s& ma man jo i Kebenhavns
Kommune beslutte, hvad man selv vil. Men for-
di det danske samfund, den danske stat, de
danske skatteydere er géet sa voldsomt ind i .
det her projekt, har mit parti i hvert fald et an-
svar for, at det kommer til at forlebe pa en or-
dentlig méde, og der anerkender vi ikke, at det
er Kebenhavns Kommune, der sa har kompe-
tencen til det. Det er lige s& meget Folketinget,
og der vil vi blive ved med at argumentere for
vores sag, for, at der kommer en ordentlig sko-
nomisk styring pa det og en fremtidssikring af
projektet, og vi hdber pa, at det lykkes denne
her gang.

Klaus Kjer (DF):

Jeg vil gerne have lov til at takke traflkmmlste—
ren for den aktuelle orientering om tidsplanen
for metrobyggeriet. Jeg er ogsa glad for, at SF
har rejst denne forespergselsdebat. Det var ma-
ske ikke s relevant pa det tidspunkt, hvor fore-
spergslen blev anmeldst, i januar méned, men
den er gang pa gang blevet udsat, og Folketin-
get far derfor nu lejlighed til inden den medefri
periode at f& svar pé status i arbejdet med den
kebenhavnske metro.

Der foreligger stort set ingen statusnotater,
siden en raekke sporgsmal omkring arbejdet
blev stillet i januar og februar méned. Forsin-
kelserne pa metroen har veeret utallige, bade for
s vidt angar borearbejdet med tunnelerne og
Ansaldos problemer med at afpreve og god-
kende procedurer og sikkerhedssystemer. Hele
projektet skulle veere feerdig i oktober 2000,
men er blevet to ar forsinket, sdledes at man nu
regner med ibrugtagelse af metroen oktober
2002. Problemer med borearbejdet har givet
togleveranderen Ansaldo luft til fa sikkerheds-

og styresystemerne pa plads, og den luft er sik-
kert ogsé nedvendig.

Hele systemet forventes faerdlggodkendt i
god tid for ibrugtagningen oktober 2002, altsa i
hvert fald ferste etape, og inden den tid skal der
nés en rackke milepaele, som det kaldes, bade
for s& vidt angér dokumentdtion og ogsa
leveringen.

Da det har voldt problemer for Ansaldo at.
leve op til de europeiske normer for styrings-
og sikkerhedsudstyr, hvor der gennem simule-
ringsevelser skal tages hejde for alle mulige
teenkelige fejl, er det maske forstieligt, at man
specielt har haft problemer omkring denne her
situation. Man er jo gaet bort fra de amerikan-
ske standarder og har netop indfert de mere
kreevende europeeiske standarder.

" Men dokumentationen har vist sig at veere
mere tidskreevende, det md man erkende. Den
har veeret mere tidskreevende, end man oprin-
delig havde planlagt, men allerede p& nuvee-
rende tidspunkt har et par tog dog kert pa. -

‘'streekningerne, og togene er udstyret med

ATC-systemer og de forskellige automatiske
styrefunknoner til gradvis at blive indsat og ta-
get i brug og efterprovet.

Den forste dokumentation af togene som -
egentlig forerlose vil finde sted i lebet af okto-
ber méned i &r efter det, der er oplyst. Sidelo-
bende hermed skal der som naevnt ogsa fortsat
paga lebende dokumentation og godkendelser
via accessor, det tyske TUV og Jernbanetilsynet.
- Efter det oplyste fra Orestadsselskabet og
det, der nu ogs4 er fremkommet fra ministerens
side i redegﬂrelsen, er der i gjeblikket ikke no-
get, der tyder pa, at der kan forventes yderlige~
re forsinkelser efter den seneste udskydelse pa
de tre méaneder.-

1 Dansk Folkeparti ser vi frem til at blive
holdt lebende orienteret, ikke blot hvad angar
forsinkelser, men ogsa problemstillinger om-
kring dokumentation og godkendelser af de sa-
kaldte milepeele. Og jeg kunne godt teenke mig i
den forbindelse at foresla, at denne orientering
skete ikke alene til folgegruppen, men til Tra-

fikudvalget som helhed. Det ville da vaere rime-

ligt, at hele Folketingets Trafikudvalg fik denne
her orientering. Sa havde vi maske ogsa undga-
et sidan en forespargselsdebat her i Folketings-
salen i dag. Men det er jo mgen skade til, at vi
tager den.

Men hvorfor kan hele Trakaudvalget 1kke 10-
bende blive holdt orienteret? Det behever ikke
nedvendigvis foregé i et samrad. Det kan jo



