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2000, det vil sige et par maneder senere end
forventet. :

Som ligeledes oplyst i februar 2000 vil en an-
den del af sikkerhedsvurderingen, nemlig vur-
deringen af den sékaldte ATP-platform, ind-
drage en del af den bufferperiode, som opstod
som folge af anleegsentreprenorens, altsa
Comets, forsinkelse i foraret 1999.

Fremleggelse af en revideret tidsplan med en
troveerdig kereplan for aflevering af den reste-
rende systemdokumentation er — og jeg under-
streger: er — en afgerende forudseetning for, at
man fortsat kan neere tillid til, at metroen kan
tages i anvendelse i oktober 2002. ‘

Ansaldo forventer, at sikkerhedsbehandlin-
gen af ATP-platformen hos assessoren vil kun-
ne veere afsluttet inden udgangen af 2001. Der-
efter skal Jernbanetilsynet bruge ca. 1 maned til
behandling som led i selve sikkerhedsgodken-
delsen. Det vil sige, at det forventes, at den en-
delige godkendelse af dokumentationen fra
Jernbanetilsynet vil foreligge omkring februar
2002. Herefter skal der gennemfores 3 méne-
ders provekersel og 3 méneders provedrift, in-
den metroen kan tages i brug i oktober 2002.

Orestadsselskabet gennemgar p.t. Ansaldos
reviderede tidsplan. Det sker med henblik pé at
sikre den bedst mulige opfelgning samt en ko-
ordination mellem Ansaldo, den uafhaengige
assessor TUV Rheinland og Jernbanetilsynet.
Jernbanetilsynet oplyser, at tidsplanen ikke kan
betragtes som endeligt aftalt med TUV, men at
der pa basis af den af TUV bekendte dokumen-
tation og evrige information ikke er noget, som
tyder p4, at tidsplanens slutdatoer ikke kan hol-
de. Ansaldos reviderede tidsplan for levering af
systemdokumentation forventes saledes ifelge
Orestadsselskabet ikke at fa indflydelse pa tids-
punktet for bningen af metroen i oktober 2002.

P& Nerreport blev anlegsarbejdet pa den
dybtliggende gangtunnel pabegyndt den 20.
marts 2000. Den gangtunnel, der er under an-
leeg, er den forbindelse, der tilbyder passage-
rerne det letteste og hurtigste skift mellem me-
tro, S-tog og regionaltog. Det var da ogsé den
forbindelse, der allerede i 1995 blev udpeget
som den bedste losning og derfor fastlagt i til-
leeg 1995 til kollektiv trafikplan udarbejdet af
HT og DSB og med inddragelse af Orestads-
selskabet.

Ifolge Drestadsselskabet forleber arbejdet
bag afspeerringerne planmeessigt. Anlaegsentre-
preneren er i gang med at stebe de nye funda-
menter, sejler og bjeelker, der fremover skal

baere perronloftet. Samtidig er det fryseanleeg,

_der skal fryse jorden, mens der arbejdes under

sporene, under etablering.

DSB har lagt et meget stort og grundigt styk-
ke arbejde i at fa en fornuftig trafikafvikling pa
stationen til at fungere i anleegsfasen, og den
forelobige konklusion er da ogsa, at der ikke
kan pavises en egentlig pavirkning af trafikken
som felge af anleegsarbejdet pa Nerreport. Ja,
faktisk er det sadan, at de eneste klager, jeg har
hert om, er klager over musikken.

Anleegsarbejdet er forudset til at vare 30 ma-
neder. Orestadsselskabet forhandler p.t. med
anleegsentreprengren, DSB og Banestyrelsen
om, hvorvidt det vil vaere muligt, at denne pe-
riode forkortes. Det kan ikke vurderes pa for-
handlingernes nuverende stade, hvorvidt an-
leegsperioden vil kunne forkortes.

Omkostningerne til anleeg pé-alle tre etaper
af metroen er i aktstykke 250 af 24. juni 1999
vurderet til at belobe sig til 9,3 mia. kr. i 1999-
priser. '

" Siden aktstykke 250 er der sket tre 2endringer
af betydning for skonomien:

For det forste har Frederiksbergbaneselska-
bets bestyrelse accepteret under en reekke for-
udszetninger, herunder at der sikres bevillings-
meessig hjemmel, at bidrage med 70 mijo. kr. til
anleeg af Flintholm Station pa ringbanen.

For det andet blev det forudsat som led i
Nerreport-sagen, at Drestadsselskabet holder
DSB skadeslos for merdriftsomkostninger som
folge af de ekstraordineere initiativer pd og-om-
kring Nerreport Station, imens den dybtliggen-
de gangtunnel anleegges. Jrestadsselskabet og
DSB forhandler for tiden om sterrelsen af denne
kompensation.

Disse to-forhold vil pavirke de samlede om-
kostninger og l&nerammen, og de to forhold vil
naturligvis blive forelagt Finansudvalget. Et
aktstykke er for tiden under udarbejdelse.

Det tredje forhold, men som Finansudvalget
er orienteret om, drejer sig om Jrestadsselska-
bets mulighed for straksaflefining af moms i
forbindelse med anlag af infrastrukturen i Ore-
staden. Her er der sket det, at Told og Skat pr.

- 1. juli 1999 har tilbagekaldt en tidligere given

tilladelse til straksafloftning af en del af mom-
sen pa byggemodning. Sagen dreftes fortsat
mellem Qrestadsselskabet og Told- og Skatte-
region Kebenhavn. Der sigtes efter at indga en -
aftale om de videre praktiske foranstaltninger
pé baggrund af afgerelsen. Konsekvenserne for



