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Skriftligt besvarede sporgsmal

Spm. nr. 5§ 1816

Til trafikministeren (6/3 2000) af:
Seren Kolstrup (EL):
»Kan ministeren fremleegge en beskrivelse af

forskelle og ligheder mellem ATC-sikkerheds-

systemet og det sikkerhedssystem, der soges
etableret pa Helsingor-Hornbaek-Gillelejeba-
nen, hvad angar funktion og pris?«

Svar (15/3 2000)

Trafikministeren (Jacob Buksti):

For s& vidt angar de funktionsmaessige ligheder
og forskelle mellem ATC-systemet og det ATP-
system, der seges etableret pa Helsinger-Horn-
baek-Gillelejebanen, har Jernbanetilsynet oplyst
mig folgende:

ATC-systemet er et teknisk system, hvor en
computer i toget via en antenne afleeser infor-
mationer fra nogle informationspunkter (bali-
ser), der er placeret langs sporet. ATC-systemet
er specificeret sdledes, at det kan sikre, at tog
nedbremses foran eventuelle farepunkter, her-
under stopvisende signaler, jernbaneoverkersler
og sporskifter.

Systemet sikrer ligeledes mod, at et tog karer
ind pa et andet togs rute, ligesom systemet
overvéger, at et tog aldrig kan overskride den
hastighed, som sporet tillader.

Til ATC-systemet horer ogsa et fererrums-
signal, som giver lokomotivfereren informatio-
ner om den aktuelle hastighed samt informatio-
ner om, hvor langt der er frit foran toget. Forer-
rumssignalet er en forudseetning for, at tog kan
fremferes med en hastighed, der er hojere end

-den hastighed, som det nuveerende optiske sig-
nalsystem er opbygget til (i Danmark mellem
120 km/t og 140 km/t). Derfor skal alle tog, der
fremferes med en hastighed, der er hojere end
140 km/t, veere udstyret med ATC.

ATP-systemet bestér ligeledes af en compu-
ter, der via en antenne afleeser informationer fra
nogle informationspunkter (baliser), der er pla-
ceret langs sporet.

ATP-systemet er imidler tid kun installeret
ved indkersels - og udkerselssignaler, men der-
imod ikke ved jernbaneoverkersler.

Systemet overvéger ikke hastigheden, lige-
som der ikke er installeret fererrumssignal.

Endvidere nedbremser systemet ikke toget for-
an et stopvisende signal, idet systemet forst
nedbremser toget, nér toget faktisk passerer
signalet.

ATP-systemet er specificeret til de danske
privatbaner, hvor hastigheden typisk ikke er
hgjere end 75 km/t. Som felge heraf samt det
forhold, at ATP- systemet forst griber ind ved
passage af et stopvisende signal, vil toget forst
veere bragt til standsning ca. 300 meter efter sig-
nalet ved en hastighed pa 75 km/t henholdsvis
ca. 1000 meter efter signalet ved en hastighed pa
120 km/t.

Som felge heraf skal foreren af et tog med
ATP-system fortsat fremfore sit tog efter de op-
tiske signaler. Endvidere vil ATP-systemet
nzeppe uden udbygning kunne anvendes ved
hastigheder, der er veesentlig hojere end de, som
anvendes pa privatbanerne.

Med hensyn til den prismaessige forskel mel-
lem ATC-systemet og ATP-systemet, der seges
etableret p& Helsingor-Hornbaek-Gillelejeba-
nen, henviser jeg til min besvarelse af sporgsmal
51818.

Spm. nr. S 1818

Til trafikministeren (6/3 2000) af:

Seren Kolstrup (EL):

»Kan ministeren oplyse, hvilke midler der skal
afseettes til etablering af ATC-sikkerhedssyste-
met pd jernbanestraekninger betjent af privat-
banerne?«

Svar (15/ 3 2000)

Trafikministeren (Jacob Buksti):
Jernbanetilsynet har overfor mig oplyst, at ind-
forelsen af ATC pé de danske privatbaner i ja-
nuar 1998 af Rambell blev skennet at belebe sig
til ca. 307,1 mill. kr. inklusive s&vel faste anleg
(baliser) som mobilt anleeg (togets computer og
forerrumssignal), mens installation af baliser og
mobilt udstyr til ATP p& de danske privatbaner
skennedes at belobe sig til 51,2 mill. kr.



