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Skriftligt besvarede sporgsmal

Desuden skal vejen veere tilgaengelig for og
anvendes af motorkeretajer. Dette betyder, aten
feerge, som ikke transporterer motorkeretejer,
ikke er en del af en offentlig vej, idet feergen mé
anses for at veere transportmidlet og ikke infra-
strukturen. En knallert anses i denne sammen-
hzeng ikke for et motorkereto;.

Der er saledes ikke tale om en ordning, hvor-
efter feergetransport i skeergérden generelt er
gratis, men om at feergetransport uanset hvor
feergeruten er placeret, er gratis, hvis faergeruten
er en del af en offentlig vej.

Feergernes drift er organiseret saledes, at Far-
jerederiet, der er en offentlig virksomhed under
Végverket (svarende til vejdirektoratet), vareta-
ger driften af feergeruterne. Farjerederiet har 400
fastansatte. I den trafikintensive sommerperiode
oges det sogaende personale med yderligere 200
personer.

Det folger af § 2, stk. 1, sammenholdt med
§ 1, stk. 1,ilov nr. 398 af 2. juni 1999 om feerge-
fart, at staten, amtskommuner og-kommuner
kan drive faergeruter med henblik pé at sikre
samfundets behov.

Disse offentlige myndigheder kan desuden
efter forudgdende udbud indga aftale om at yde
andre betaling for at varetage samfundets behov
for driften af en feergerute. Der er sdledes ingen
juridiske hindringer for at indfere en ordning
svarende tl den svenske.

I Danmark har vi imidlertid valgt en losning,
der synes at passe bedre til de danske forhold
med en relativt hgj befolkningsteethed, nemlig at
bygge broer over der og beelter.

En ordning som den svenske ville efter min
vurdering neeppe inkludere de mindste danske
wger, idet der her ikke ville veere veje af en stor-
relse, der efter den svenske ordning ville blive
betragtet som offentlige, og dermed ville feerge-
ruten ikke blive betragtet som en del af en of-
fentlig vej.

Spm. nr. S 1815

Til trafikministeren (6/3 2000) af:

Seren Kolstrup (EL):

»Kan ministeren oplyse, hvilke midler der skal

afseettes til etablering af ATC-sikkerhedssyste-

met pa jernbanestreekninger betjent af DSB, der
ikke er omfattet af dette sikkerhedssystem i dag,
herunder angive prisen pa de enkelte straeknin-

ger og give en samlet oversigt over streekninger
med og uden IC-trafik, herunder med og uden
dobbeltspor?« ‘

Svar (16/ 3 2000)

Trafikministeren (Jacob Buksti):

Banestyrelsen har overfor mig oplyst, at den
samlede pris for etablering af ATC pa IC-straek-
ninger, der i dag ikke er omfattet af dette sikker-
hedssystem, skennes at andrage omkring 1,4
mia. kr., mens etablering af ATC pa straekninger
uden IC-trafik og ATC skennes at andrage om-
kring 900 mio. kr. I alt skennes en ATC-opgra-
dering af alle straekninger, der i dag ikke er om-
fattet af dette 51kkerhedssystem at belebe sig til
omkring 2,3 mia. kr.

Vurderingen er ifolge Banestyrelsen behaef—
tet med en betydelig usikkerhed, eftersom der
ikke er foretaget undersogelser eller projekte-
ring vedrerende de neevnte straekninger. Hertil
kommer, at vurderingen ifelge Banestyrelsen er
baseret pa raekke forudseetninger:

ATC-systemet er en overbygning pa det
geengse sikringsanlaeg, linieblokanlegget. Som
folge heraf er det kun muligt at etablere ATC pa
en given streekning, séfremt der er etableret li-
nieblokanleg pa den givne straekning.

I dag er enkelte straekninger ikke udstyret
med linieblokanlaeg. Det drejer sig om streek-
ningerne Hobro - Aalborg, Langa - Struer,
Struer - Thisted, Bramming - Ribe, Ribe - Ton-
der samt Herning - Skjern. P4 disse streekninger
skal der derfor etableres linieblokanleeg, for
ATC-anleeg kan komme pa tale. Prisen herfor
skennes forsigtigt til 3,75 mio. kr. pr. lebende
km.

Da ATC-systemet sikrer automatisk stop ved
passage af et stopvisende signal, nedbremsning
ved overskridelse af hastigheden samt ned-
bremsning foran ikke-sikrede overkersler, pa-
virkes prisen pa etablering af ATC pé en given
streekning endvidere i hej grad af det faktiske
antal signaler og overkarsler pa den givne
streekning.

I denne forbindelse er det Banestyrelsens
vurdering, at det savel skonomisk som sikker-
hedsmeessigt er mest fordelagtigt at lave en sy-
stematisk nedleeggelse af overkersler forud for
etablering af ATC. Ifelge Banestyrelsen viser er-
faringer, at de private overkersler gennemsnit-
lig koster ca. 300.000 kr. pr. stk. at nedlegge,
mens der hersker en betydelig usikkerhed ved-



