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Skriftligt besvarede sporgsmal

traedelse vil blive gjort ansvar geeldende -
»advarsel«.«

Denne ordning bygger pa flere hensyn. Det er
eksempelvis vanskeligere at fore det fornadne
bevis i sager af denne type, hvis det unddragne-
beleb er ringe, end hvis belabet er stort. Dertil
kommer, at det er fundet mere hensigtsmaessigt
at anvende de administrative ressourcer pa sto-
re sager frem for pa sma sager.

Jeg kan pé& denne baggrund bekrzefte, at der
findes en bagatelgreense for skattesnyd. Det gor
der sddan set ogsé i praksis for hastighedsover-
treedelser, idet de apparater, politiet benytter til
hastighedsmalinger, har en vis usikkerhedsmar-
gin. Man kan saledes aldrig fa en bede for at
kore 51 km/t i et omréde, hvor der er en hastig-
hedsbegraensning pa 50 km/t.

Jeg mener dog stadig, at nér vi i Folketinget
har fastlagt en hastighedsgraense, sa skal denne
greense overholdes, fordi der er feerdselssikker-
hedsmeessige gode grunde hertil.

Spm. nr. § 1863

Til trafikministeren (9/3 2000) af:

Kim Behnke (FRI):

»Vil ministeren tage initiativ til at fa de danske
love og regler sendret, saledes at det bliver til-
ladt at anvende de nye miljevenlige, men leen-
gere lastvognsanheengere?«

Begrundelse

Mzngden af godstrafik pa vejnettet er konstant
stigende. Ud over at udgere en betydelig miljo-
belastning, s& giver de mange lastbiler ogsa an-
ledning til kedannelser og trafikpropper. Derfor
har lastbilfabrikanterne udviklet nye lange an-
heengere, der kan fragte op til 50 pct. mere gods
end den nuveerende type anhengere. Anven-
delsen af de leengere anhaengere vil kunne spare
ganske mange vognladninger, da hele gods-
meengden kan veere i et lavere antal vogne. Det
er ansl3et, at breendstofforbruget kan reduceres
med 20 pct. pr. fragtet ton, det vil veere en miljo-
forbedring. Antallet af lastvogne vil blive redu-
ceret til fordel for trafikmiljoet.

Problemet er imidlertid, at den type vogne
slet ikke ma& anvendes i Danmark, da bl.a. feerd-

selsloven fastleegger maksimum laengder for
lastbilsanheengere.

Der er derfor brug for, at vi kommier pa for-
kant med udviklingen og tillader disse nye last-
bilanhezengere i Danmark. Bade af hensyn til
miljeet og trafikmeengden.

Svar (17/ 3 2000)

Trafikministeren (Jacob Buksti):

Jeg er enig med sporgeren i, at et lastvognstog
med leengere pahaengskeretojer som udgangs-
punkt vil kunne fragte mere gods ad gangeni .
forhold til de geeldende regler.

Der er imidlertid andre ganske vaesenthge -
feerdselssikkerhedsmaessige - hensyn, der taler
herimod. Vogntog er i forvejen vanskelige at
overhale, og en pget totalleengde ville forleenge
overhalingstiden og gere det vanskeligere at
overskue vogntoget savel for chaufforen som
for medtrafikanterne. Leengere vogntog ville
endvidere medfere nedsat manevredygtighed
og en oget totalveegt for vogntogene.

Disse forhold har alle en negativ indflydelse
pé feerdselssikkerheden, men vil ogsa fa betyd-
ning for dimensioneringen af vejanleeggene af
hensyn til, at de lange vogntog skal kunne kom-
me omkring hjerner, gennem rundkersler mv.

De geeldende regler er et kompromis mellem
ovenneevnte hensyn.

1 ovrigt er reglerne for dimensioner af vogn-
tog til godstransport i EU totalharmoniserede i

.medfer af Radets direktiv 96/53/EF. Danmark

kan som udgangspunkt saledes ikke tillade ker-
sel med leengere vogntog, uden at det vil veere i
strid med direktivet.

De eneste undtagelser fra direktivets dimen-
sionsregler er visse saerligt lange vogntog, som
anvendes i Sverige og Finland i forbindelse med
skovbrug og skovindustri, samt keretgjer eller
vogntog, hvori indgar ny teknologi eller nye
koncepter, og som benyttes til lokal transport-
virksomhed i en forsegsperiode.

Zndringer i reglerne om keretojernes dimen-
sioner skal derfor ske pa EU-plan, men pa det
foreliggende grundlag finder jeg ikke anledning
til at arbejde for en sendring af de geeldende di-
mensionsregler.



