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me lovgivning til at sige, at nu skal der veere
noget her og ikke dér, sa er folk da dér, hvor
det skal veere, veeldig godt tilfredse, og dér,
hvor det ikke skal veere, har de det mindre godt
med det. :

Det, der er det afgerende, er, at der er plan-
rammer, men at man alligevel har s& meget ra-
derum, at man ogsa, som nogle tidligere har
sagt, tror lidt pa, hvad der foregar. Jeg ved
godt, at det er keettersk tale, men vi har altsé en
tendens til i det her samfund at have sddan en
geogeungeeffekt: Utrolig mange veluddannede
mennesker er med til at skrive stakkevis af in-
struktioner, og det er ikke nedladende, nar jeg
siger, at de er veluddannede og velfungerende,
og at de kan en masse ting, for det erfarer jeg i
det daglige, men pa en eller anden made ender
vi i en situation, hvor man skriver og skriver og
skriver, og sa lander man derhenne, hvor der -
bliver en meget stor distance til det, man har
med at gore, og derfor er det draebende for en
masse af de initiativer, der er.

Der er ogsa i-det her lagt op til, at vi pa tra-
fikomradet skal preve at indrette os bedre. Den
socialdemokratiske ordferer har naevnt det, an-
dre har nzevnt det, bl.a. nar vi taler om at deem-
pe eller forbedre det fysiske miljo i trafikken,
for det er ganske rigtigt, at det fysiske miljo i
trafikken — og dér teenker jeg pa meengden — gi-
ver nogle problemer nogle steder med vores
nuvaerende infrastruktur.

Jeg er ikke s& bekymret for miljesiden, som
nogle maske er, for det gér ganske steerkt, og
om relativt fa &r, maske 15 eller noget i den stil,
er vi jo derhenne, hvor vi ikke leengere bruger
benzin, diesel osv. Det vil sige, at vi far tekniske
lasninger, hvor vi ikke har de udledningsvan-
skeligheder, som vi har i dag. Men derfor har vi
ikke lost problemerne i det fysiske milje, altsa
maengden. Vi skal veere der, vi skal frem.

Nar jeg feestner mig meget ved det her, har
det noget at gore med, at vi taler om, at trans-
porten skal vaek fra gummihjulene og over pa
skinnerne. Og nar vi taler om, at vi gerne vil
have noget pa skibe, selv om det er et lille land,
jamen sa ma vi altsa gore noget ved det, s ma
vi rent faktisk satse pa omradet, s& ma vi sige,
at det er en miljpinvestering, og s& ma vi ga ind
og gore det, der skal gares, ellers bliver det bare
snak. Som jeg ogsa neevnte i en kort bemeerk-
ning tidligere i dag, kan det jo ikke hjeelpe no-
get, at vi har et havneareal, hvor der kan kare
lastbiler ned og leesse og losse alt det, de vil,

uden at vi har en fast havneafgift pr. ton eller
volumen. :

Hvis vi vil have noget over pa skibene, ma vi
sige, at det er en miljomaessig investering, som
vi mé subsidiere. Hvis vi vil have mere over pa
skinnerne, ja, s& ma vi serge for, at det ikke gar
praecis den modsatte vej, altsd at det statslige
aktieselskab DSB kerer det hele over pa gum-
mihjul i stedet for pa skinner. Hvad ger vi ved
det? Det kan vi ikke tale os til. Vi ma sige, at
hvis det er det valg, vi foretager, hvis det er det,
vi gerne vil, s& méa vi subsidiere, og s& ma vi si-
ge, at det er en miljgmeessig investering. Vi skal
have det derhen igen, om vi sa skal seelge DSB
til vognmeendene, give dem skinnerne gratis og
sorge for, at de selv holder deres vogne klar og
far lavet nogle sammenbundne transportsyste-
mer, sa vi far s3 meget som muligt derover.
Bare nogle f& procent ville jo veere en keempe-
stor gevinst, nar det geelder det fysiske miljg,
altsd meengden, trykket pa vores infrastruktur.

Generelt vil jeg sige, som jeg har sagt sa
mange gange for, at der selvfolgelig er mange
traek i det her, der kan veere ganske fornuftige,
men detaljeringsgraden og lysten til at styre, det
planekonomiske element, som der ender med at
blive i det, er ikke sezerlig befordrende. Som -
sagt, og det er ogsa en gentagelse, hvis vi havde
haft et regionplanernes Danmark — de der me-
get detaljerede regionsplaner, som i avrigt ogsa
borgerlige partier i-sin tid var med til at lave —
da Lego i Billund blev skabt, da Danfoss pa Als
blev skabt, er det sporgsmalet, om vi overhove-
det havde haft dem. Ting foregar jo en gang
imellem sidan, at det er den der lille treemand,
som starter med at lave dimser og legetoj og
ender med Lego. Det starter med den lille smed
et eller andet sted. Sddan noget kan altsd godt
ske, men selvfelgelig ikke i den malestok, for pa
den méde laver man ikke virksomheder i dag,
men der kan godt ske andre og mindre ting af
den slags, sa hoget opstar.

Det, jeg egentlig appellerer om, er, at man
skal prove at fa detaljeringsgraden ned, prove
at f§ lidt sterre rummelighed i det her, men
med det har jeg ikke sagt, som nogle maske vil-
le sige, at vi ikke skal have store investeringer,
at vi ikke skal have en hovedstad, som vi satser
pa, osv. Det skal vi alle sammen leve af i frem-
tiden. Nar hr. Martin Glerup taler om, at vi skal
op over gulvhejde, s& skal vi altsd ogsa gere os
klart, at selv om vi skal have det dbne land,
landsbyen og det alt sammen til at fungere og
vi skal gore det reelle, der skal til, for at det kan



