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Skriftligt besvarede spergsmal

fra de forudgaende faser kan sdledes indarbej-

des inden denne fase gar i gang. De analyser af

passagerflowet pa S-togsperronen, som er gen-
nemfert for alle faser af byggeriet, giver ikke
anledning til bekymring. Der er tale om analyser
udfert med avancerede dynamiske veerkiejer
udviklet til brug p& London Underground. -

Netop pa London Undergrounds gamle
hérdt belastede stationer har man ogsa erfarin-
ger med tilsvarende smalle perronforhold, end-
da i permanente situationer.

Smalle perronforhold er ikke ukendt pa ‘
Kebenhavns S-bane. F.eks. pa Valby Station i
det udadgéende spor mod Vanlase og Glostrup
holder 8. vogn pé en perron, hvor der er 1,60-
1,65 m fra perronkant til trappehuset. Orestads-
selskabet anferer, at selskabet ikke har kend-
skab til, at dette skulle have givet anledmng til
problemer.

]ernbanetllsynet har ikke baseret sin vurde-
ring pa referencer fra andre steder. Tilsynet op-
lyser, at det har baseret vurderingen af sikker- -
hedsforholdene p& Norreport Station pa:

1. Forelebige hasardanalyser fra DSB og Bane-
styrelsen,

2. »Treengselsanalyser« udf@rt af den anerkend-
te engelske radgiver Halcrow Fox for Ore-
stadsselskabet og

3. Tekniske oplysninger og diskussioner med
Banestyrelsen, DSB og Drestadsselskabet.
Jernbanetilsynet understreger, at der er tale

om en forelobig vurdering og en endelig vurde-

ring vil blive foretaget pa grundlag af en detal-
jeret redegerelse fra Banestyrelsen.

Jeg har indtil videre forudsat, at lasningen
med aflésning af fire vogne kun skal ske i de
6 + 3 méaneder, hvor perronen pé dele er afspeer-
ret helt til perronkant. Sdfremt den endelige sik-
kerhedsmeessige vurdering viser, at det ikke er .
acceptabelt at lade passagerer sta af og pa, hvor
der er 175 cm til perronkant, kan lesningen i ste-
det gennemfores i hele den 30 maneders
anleegsperiode.

Spm. nr. S 1415

Til trafikministeren (4/2 2000) af:

Margrete Auken (SE): '

»Vil ministeren redegore for, hvordan passager-
stremmen reguleres pa overfladen, nér togene

ikke er rettidige, jf. Nigel Harris' rapport om
metro-byggeriet p& Nerreport Station?«

Svar (22/2 2000)

Trafikministeren (Sonja Mlkkelsen) ‘ :
Jeg kan oplyse, at DSB i gjeblikket arbejder med
en reekke fysiske eendringer, jf. blandt andet an-
befalinger fra The Railway Consultancy Ltd
(Nigel Harris"rapport), herunder de fysiske
muligheder for at indrette ventefaciliteter pa
overfladen, samt efter hvorledes passager-
strommene herudover kan reguleres, iseer i pe-
rioder med trafikale uregelmaessigheder. Et
preecist svar pa, hvorledes reguleringen vil finde
sted, kan derfor ikke gives pa nuveerende tids-
punkt.

Spm. nr. S 1416

Til trafikministeren (4/2 2000) af:

Margrete Auken (SF):

»Hvordan stemmer ministerens lafte til Comet
om eventuel bonus med de skonomiske grunde
til at afvise kombinationsmodellen, og hvor stor
en bonus forhandles der om?«

Svar (22/2 2000)

Trafikministeren (Sonja Mikkelsen):
Orestadsselskabet har indledt forhandlinger
med anleegsentreprensren COMET om mulig-
hederne for at afkorte hver af de planlagte byg-
gefaser og hermed den samlede byggeperiode. I
den forbindelse dreftes mulig kompensation for
forcering af anleegsarbejdet og bonus for realise-
ret afkortning af byggeperioden. Med hensyn til
sterrelsen af en eventuel bonus har Orestadssel-
skabet oplyst, at selskabet af hensyn til sine for-
retningsmeessige interesser ikke finder det rig-
tigt at oplyse, hvilke belﬂbsst;arrelser der for-
handles om.



