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kan honorere de krav, som stilles til et moderne
og effektivt flyvevaben, herunder vores NATO-
forpligtigelser?«

_Begrundelse

Den nuveaerende og prognostiserede fremtidige
mangel pa jagerpiloter ger, at luftforsvaret af
dansk territorium i en krise- eller krigssituation
vil veere problematisk, ligesom en eventuel ind-
seettelse med et storre antal jagerfly i et krise-
omréde uden for lar\dets greenser vil veere
yderst vanskelig.

‘Spergeren finder derfor, at ministeren ma
give sikre garantier for, at luftforsvaret og pilot-
situationen er i en tilfredsstillende stand samt
opfylder de krav, som naturligt stilles af vore
NATO-partnere.

Svar (18/2 2000)

Forsvarsministeren (Frank Jensen, fg.):
Det er flyvevabnets malseetning i sterst muligt
omfang at tilgodese bemandingen ved de fly-
vende enheder, eventuelt pa bekostning af visse
stabsfunktioner i ind- og udland. Dette sages
gennemfort ved en ﬂget rekrutterings- og ud-
dannelsestakt direkte pa den enkelte flytype
samt etablering af en reckke fastholdelsestiltag,
herunder indferelse af lenforsegsordning, for-
bedret tjenesteplanleegning og forlengelse af
tjenestepligten. En normalisering af pilotbeman-
dingen er imidlertid afhezengig af flere forskelli-
ge forhold, bl.a. storrelsen af rekrutterings-
grundlaget, flyvevébnets uddannelseskapacitet,
fastholdelsestiltagenes virkning og de civile fly-
selskabers konjunkturbestemte efterspergsel.
En prognose over den fremtidige pilotbe-
manding er derfor beheeftet med usikkerhed.
Forsvarskommandoen har oplyst, at flyvevab-
net planlaegger pa en arlig tilgang af 12 jager-
piloter og 4 transport- og helikopterpiloter samt
en uforudset afgang pa 25-50 %, hvilket forven-
tes at skabe balance i pilotnormeringen i ar
2006-2007. Niveauet for neevnte uforudsete af-
gang er fastlagt pa baggrund af en samlet vur-
dering af det forventede rekrutteringsgrundiag,
de civile selskabers forventede efterspergsel
samt den forventede virkning af de allerede
iveerksatte fastholdelsestiltag. Der vil séledes i
en arreekke fortsat veere behov for en prioriteret

anvendelse af personelressourcerne blandt
gruppen af piloter.

. Ved omflytning af piloter ved stabe og skoler
er det imidlertid muligt i lebet af kort tid at oge
den samlede bemanding ved de flyvende enhe-
der, ligesom det i tilfeelde af krig eller andre
ekstraordineere forhold er muligt at indkalde -
yderligere et antal piloter ved afbrydelse af tje-
nestefrihed uden len. Med det eksisterende sik-
kerhedspolitiske varsel kan disse piloter genop-
treenes til fuldt operative kamppiloter, hvorved
samtlige eskadriller kan bemandes fuldt ud. Der
er séledes fortsat ingen fare for, at enhederne
ikke kan udfere akutte overvagnings- og afvis-
ningsopgaver samt i givet fald leve op til Dan-
marks internationale forpligtelser i form af bi--
drag til NATO reaktionsstyrker.

Det skal endvidere bemeerkes, at Forsvarsmi-
nisteriet labende soger at udbygge fastholdel-
sestiltagene, ligesom der fores dreftelser med
SAS om en samarbejdsaftale vedrerende
uddannelse af civile erhvervspiloter. -

Spm. nr. S 1143

Til trafikministeren (20/1 2000) af:

Pia Christmas-Maller (KF):

»M& man som svensk vognmand anvende le]e-
de dansk indregistrerede lastvogne til udferelse
af godskersel for fremmed regning?«

Begrundelse

Der henvises til Radets Direktiv (nr.

84/647 /EQJF) om anvendelse af udlejningskaere-
tojer uden forer til godstransport ad landevej og
EU's gvrige regelseet.

Svar (8/2 2000)

Trafikministeren (Sonja Mikkelsen):

Réadets direktiv 84/647 /EJF om anvendelse af
udlejningskeretojer uden ferer til godstransport
ad landevej, som der henvises til i begrundelsen
for spergsmalet, fastseetter, at en virksomhed,
der er etableret i en medlemsstat, kan anvende
kerselsmateriel, der er indregistreret eller taget i
brug i overensstemmelse med lovgivningeni
denne medlemsstat, til kersel inden for hele EU.



