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Til skatteministeren (2/9 99) af
Seren Kolstrup (EL):

»Hvilket udstyr i biler udloser et storre benzm— :

forbrug og med hvor meget i den enkelte bil og
samlet, herunder omregnet til CO,-bidrag fra .
bilparken?«

Supplerende svar (2/ 2 2000)

Skatteministeren (Ole Stavad): ‘
Som anfert i mit forelobige svar af 16. september
1999 har jeg anmodet Faerdselsstyrelsen om et
bidrag til besvarelsen. Bidraget folger nedenfor:
»Ang.: Ekstraudstyr i biler
Med henvisning til Skattemmlsterlets brev af
6. september 1999 om bidrag til skatteministe-
rens besvarelse af spergsmal nr. S 3053 om
energiforbrugende udstyr i biler kan felgende
oplyses.

I princippet medferer alt energiforbrugende .

udstyr et sterre braendstofforbrug. Ligeledes vil

vagten af udstyret medfere sterre benzinfor-
brug. I bl.a. Kaj Jergensen »Personbilers energi- -

forbrug«, udarbejdet for Energimiljeradet, DTU

1998, er der en gennemgang af energiforbruget

for forskellige former for udstyr i biler. -

En stor del af udstyret er sakaldt nedvendigt
hjeelpeudstyr, fx vandpumpe og olie pumpe.
Merbraendstofforbruget for dette udstyr er uin-
teressant for forbrugere og myndigheder, dels
fordi det ikke kan fraveelges, dels fordi det ind-
gar i den officielle forbrugsmaling. :

‘En anden del af udstyret er 51kkerhedsudstyr,
fx blokeringsfri bremser, airbags, el- bagrude og
kerelys. Merbraendstofforbruget for dette udstyr
har interesse i forbindelse med overvejelser om
evt. indferelse af krav om udstyret. Brug af ke~
relys medferer saledes et merforbrug pa ca. 1% -

ifelge bemeerkningerne til lovforslaget om kere-

lys. Det gvrige sikkerhedsudstyr bruger vee-
sentligt mindre energi i normal drift, og denne
energi og energiforbruget pa grund af den oge-
de. vaegt af sikkerhedskarrosserier indgér i sv-
rigt i den officielle forbrugsmaling.

Tilbage er komfortudstyr som seedevarme,
el-rudehejs, el-justerbare spejle og aircondition.
Komfortudstyret —bortset fra aircondition - er
kendetegnet ved, at brugstiden er kort og det
samlede energiforbrug derfor lavt, svarende til
et samlet merbraendstofforbrug pa mindre end

0,5%. Den del af merforbruget, der skyldes veeg-

ten af udstyret, bliver i gvrigt malt med i den of-
ficielle forbrugsmaling.

Airconditionsanleeg skal vaere afbrudt under
den officielle forbrugsmaling, men der er ingen
tvivl om, at airconditionsanleeg har en meerkbar
indflydelse pa breendstofforbruget. Der forelig-
ger ikke veldokumenterede malinger af mer-
breendstofforbruget, men der er malinger, der
viser, at nar anleegget er teendt, giver det et mer-
forbrug fra 7% til 14% afheengigt af kerselsmen-
ster, svarende til at andre malinger mere speci-

. fikt viser »op til« 15% merforbrug. Nar der tages

hensyn til, at anlaegget langt fra benyttes hele ti-
den, angiver forskellige kilder et gennemsmthgt
merforbrug pa fra 3% til 8%. .

Der er dog en raekke forhold, der treekker i
modsat retning. Fx vil en bil, der har dbne ruder
eller dbent soltag, have sterre luftmodstand og
dermed bruge mere energi end, hvis vinduer og
soltag var lukket. Det er naturligt at forvente, at
man lukker vinduer og soltag, hvis et klimaan-
leeg er teendt, og den samlede opgerelse af det
ekstra energiforbrug bliver derfor mere kompli-
ceret at opgere. -

Det kan oplyses, at traﬁkmlmsteren ivedlag-
te besvarelse om energiforbrug i forbindelse
med ekstraudstyr har anmodet Feerdselsstyrel-
sen om at rette henvendelse til EU-Kommissio-
nen med henblik pa at opfordre Kommissionen -
til at tage initiativ til at se naermere pa opgerel-
sen af bilers energlforbrug irelation til ekstra-
udstyr, herunder ogsé klimaanleeg.«

Der henvises i bidraget til en besvarelse fra
trafikministeren om energiforbrug i forbindelse
med ekstraudstyr. Denne er vedlagt til oriente-
ring. (Ikke optrykt her). -

Som det fremgar af brevet fra Faerdselsstyrel-
sen, er dér typer af udstyr, som enten ikke kan
fravaelges, eller som, uagtet det anses for tilbe-
her, ikke betyder mere end et marginalt merfor-
brug herunder f.eks. kerelys.

Tilbage star klimaanleeg, som i taendt tilstand
medferer et betydeligt merforbrug. Til denne
del af problemstillingen vil jeg gerne bemeerke,
at der faktisk efter geeldende regler er en ekstra
afgift pa benzinforbrugende tilbeher i biler, idet
registreringsafgiften bliver beregnet af hele bi-
lens veerdi. Hvis et klimanleeg er monteret ab fa-
brik, vil det ogsé indga i beregningen af regi-
streringsafgiften. Satserne for registreringsafgif-
ten betyder, at der er en marginal afgift pa
ekstraudstyr som eksempelv1s et khmaanlaeg -
pa 180 pct. :

Som det fremgar er det kun ekstraudstyr, der-
er monteret ab fabrik, der afgiftsbelsegges. '
Ekstraudstyr, som pamonteres nye biler efter



