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Jeg skylder at svare Venstres ordferer: Jamen
det er da glimrende, hver eneste gang vi far
nedsat ulykkesstatistikken — det kan vi jo alle
sammen blive enige om — men derfor skal vi jo
ikke lade os friste til at gore nogle gerninger,
som gér i den forkerte retning. :

(Kort bemaerknmg)

Vibeke Peschardt (RV):

Jeg ma sige til hr. Seren Kolstrup, at det bliver
bedre og bedre, det her, for nu er vi jo enige
om, at det, vi herte ministeren sige, var noget,
der skulle forbedre trafiksikkerheden. Saddan
horte jeg hr. Seren Kolstrup.

Derneest indeholdt ministerens forslag ogsa :

et overhalingsforbud. Mig bekendt er der ikke
sadan et i dag. Det ville jo ogsa h@jne trafik-
sikkerheden.

Sa kommer det tredje, og det er en idé, jeg
selv bygger pé, nemlig at man sa bliver nedt til
at overvage, at det overholdes, og under de for-
udseetninger synes jeg sddan set, at det med de
80 km/t er fint nok. Og hvis vi ogsa kunne fa
dén side af salen med, ville jeg vaere meget,
meget henrykt.

(Kort bemeerkning).
Kaj Ikast (KF):
Jamen jeg kan slet ikke forsta, at De Radikale
spilder s& meget krudt pa hr. Kolstrup. Han vil
slet ikke veere med til at lave motorveje eller
motortrafikveje. I hans verden er de jo ikke op-
fundet, og sa er det jo ligegyldigt, hvordan man
overhovedet kerer derude.

Og forklare ham, at det er mere sikkert at
kere pa motorvejene, er helt splintrende umu-

ligt. Derfor kan man jo altsa ikke tage ham som .

gennemsnittet af videnskabelig viden her i
Folketinget. .

Farste nestformand (Ole Lovig Simonsen): -
Sa er det hr. Ole M. Nielsen som. ordferer.

Ole M. Nielsen (KRF) :

I Kristeligt Folkeparti er vi ikke helt afv1sende
over for det lovforslag her. Vi kan faktisk have
den opfattelse, at man kan lave den her hastig-
hedseendring, uden at farten pa motorvejene
egentlig vil stige for lastbilernes vedkommende.
Uden at jeg dermed siger, at lastbilchaufferer
sadan reguleert overtreeder fartbegreensningen,

hele tiden gor det, s& er der desveerre hdt om
det. :

Jeg kan da godt huske, at man af og til har
kert bag en gsteuropeeisk lastbil, der har dejet
med at komme op-ad bakken, og som har over-
holdt fartbegreensningen, men det er nok ogsé
sa nogenlunde den undtagelse, der bekreefter
reglen.

Sa hvis det er rigtigt, at man faktisk kan ®n-
dre den regel her, uden at hastigheden stiger,
ma jeg indremme, at s& synes jeg, det er lidt
sveert at afvise det. S& derfor er jeg da ogsé
positiv over for ministerens forseg.

Dog ma jeg indremme, at det dér med forbud
mod overhaling kan jeg simpelt hen ikke forsta
hvordan man kan £a til at fungere. Der erjo helt
klart nogle, der en gang imellem er langsomt-
gaende, fordi motoren ikke fungerer; som den
skal, eller hvad det nu er, som det vil veere me-
get, meget besvaerligt at kore bagefter. Sa det
kan jeg ikke rigtig forsta kan fungere.

Men vi er ikke helt afvisende. Vi vil gerne
veere med til under udvalgsbehandlingen at se
pa, hvad det kan blive til, det her.

Tom Behnke (FRI):

Frihed 2000 er medforslagsstlllere til det her
lovforslag; og det er vi selvfelgelig dels, fordi
det er jo ikke forste gang, forslaget bliver frem-
sat — vi har veeret med til det adskillige gange
tidligere — og dels, fordi det naturligvis er et
ganske glimrende lovforslag.

Det, det hele j jo handler om, er, at vi skal pro-
ve at kigge lidt pa: Hvad er grundreglen i feerd-
selsloven, nar vi taler om hastighed? Det er, at
man skal kere efter forholdene. Og at kere efter
forholdene pa motorveje og motortrafikveje er
ikke 70 km/t, det er 80 km/t. Det er méaske
endda ogsa steerkere, men lad det ligge.

Det forste forhold, man skal se p4, er vejenes
tilstand, og det andet forhold, man skal se pa, er
keretojernes tilstand. Keretejernes tilstand er i
dag langt, langt bedre, end den var i gamle da-
ge, og derfor kan keretojerne ogsa tale at kere
hurtigere, og det vil veere nemmere at manev-
rere koretgjerne, og det vil veere nemmere at
bringe keretojerne til standsning, selv om man
kerer med en hejere hastighed. Derfor er der
ikke noget til hinder for, at lastbilerne far lov til
at kere lidt sterkere, end de .ger i dag.

.Det, der til gengeeld kunne veere en fordel -
altsé en fordel, vi far, som vi ikke har i dag - er,
at lastbiler og keretejer med anheenger ville fol-
ge bedre med den ovrige trafik og dermed lette
trafikafviklingen, og trafikafvikling er alt andet.
lige en fordel, ogs& nar vi taler om trafiksikker-



