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Tirsdag den 8. februar 2000 (F 22)

Efter vor bedemmelse er tre grundleggende
reformer nedvendige for at skabe en mere varig
trafiksikkerhed: Begraensning af trafikomfanget,
forst og fremmest gennem fredeliggorelse af
vore storbyer. Og i den forbindelse har vi den
ambition, nar det geelder vore byer, at vi-kan
komme ned péd nul draebte og nul alvorligt til-
skadekomne, og at vi kan gere det hurtigst mu-
ligt pd den made, at bilen kommer ud af byen,
som der er blevet lagt op til i den her fore-
sporgsel.

Det andet forhold, hvor vi mener, der skal
gribes ind, er gennem en begreensning af trafik-
omfanget generelt, ikke blot uden for vore byer,
og det sker sé for det tredje gennem en styrkel-
se af den kollektive trafik og den kollektive
transportandel af det samlede transportarbejde.

Endelig skal jeg neevne — det kan veere, vi
kommer ind pa det senere i dag — at vi finder
det nedvendigt med en reekke indgreb over for
lastbiltrafikken; den udger en forholdsvis lille
del af det samlede transportarbejde, men er
uhyggelig steerkt repraesenteret bade i antallet
af trafikulykker og i antallet af trafikdreebte. I
den forbindelse skal jeg minde om den meget
dystre sundhedsundersegelse, som blev lavet
for Senderjyllands eksportchaufforer i 1995. Og
hvis. man fortseetter de nuveerende tendenser
med mere konkurrence pd gummihjul og flere
lastbiler pa vore veje, s& kan vi risikere, at den
meget dystre undersggelse fra 1995 bliver end-
nu mere dyster.

Derfor er vores anbefaling, at vi foretager en
lang reekke indgreb i forhold til den tunge tra-
fik. Men det kan veere, vi kan fa lejlighed til at
drefte det senere. S& vores budskab er: Vi skal
stotte alle. de smé forbedringer, alle de smé in-
formationer, holdningseendringer, men vi skal
ogsa gribe radikalt ind og begreense den vildt-
voksende bilisme, forst og fremmest i vore stor-
byer.

Ole M. Nielsen (KRF):
Jeg vil gerne sige tak til forespargerne for denne
her mulighed for at debattere trafiksikkerhed
g iseer sige tak for ministerens besvarelse. Jeg
ma sige, sddan uden jeg i ovrigt skal give ka-
rakter til debattererne, at jeg synes, ministerens
besvarelse var noget bedre end debatten i al-
mindelighed, men det er kun godt, at ministe-
ren kan svare fornuftigt.

Sa vil jeg sige, at der jo er grund til trods alt
at gleede sig. Det er jo ikke sa trist, som
500-dedstallet alene siger. Altsa i forhold til

antal dreebte pr. kert km i 1970'erne har vi vel
reduceret med en faktor 6 eller noget i den ret-

~ ning. Det er jo ikke helt ringe, nar det skal vaere.

Jeg synes ogsa, det skylder at blive sagt, at
nar dedstallene ikke falder i de seneste par ar,
men dog heller ikke stiger, s& er der dog den
trost i det, at trafikintensiteten trods alt er fal-
det, s& det vil sige at det stadig veek i forhold til
antal kerte km gar den rigtige vej.

Selvfralgehg er det ikke nok, men sa er der, li-
gesom jeg var lidt inde pa i debatten med hr.
Arne Melchior, jo en hel del goder her i livet,
der indebeerer risici, har jeg lagt meerke til, og
trafik er jo noget, vi meerkveerdigvis frivilligt
begiver os ud i med sterre og sterre lyst. Og
man ma jo nok sige, at nytten af at begive sig
ud i den risiko, som trafikken er, jo er noget
sterre end nytten af mange andre risici, vi tager.
Men forskellen er méaske i forhold til at ryge og
drikke, at man i trafikken péaferer andre en stor-
re risiko, end man ger ved at f.eks. ryge og
drikke. Enhver ulykke er én for meget, det skal
der ikke herske tvivl om at vi synes, men der er
altsé risici. .

Jeg synes, at det her er et af de omrader, hvor
man kan benytte sig af alverdens statistikker og
misbruge konsekvensberegningerne af dem.
F.eks. den med, at en 3-pct.s minimering af far-
ten skulle kunne seenke antallet af draebte med
50. Det er ikke noget, der holder i virkelighe-
dens verden, for der er nogle af de 500 dreebte,
som overhovedet ikke pavirkes af den slags.
F.eks. typisk de mange unge mennesker, der
natten mellem fredag og lerdag og lerdag og
sendag kommer ud for spritulykker. De lader
sig jo ikke pavirke af fartovervagning eller no-
geti den retning. Sa der er nogle ting, man ikke
kan regulere med den slags.

Og de beregninger her anbefaler vel i ﬂvrlgt
ogsa minimering af farten i byomrader, og det
er jo dér, de mange ulykker sker, men det er
ikke dér, de mange trafikdrab sker. De sker
derimod i Jylland.

Og det har jo selvfalgehg nogle arsager. Det
har noget at gere med, at dér har man behov for
at transportere sig langt. Vejene er forholdsvis
tomme for biler, og sa fristes man til at kore
steerkere. Det er beklageligt, men det har méaske
0gsa noget at gore med, at man i Vestjylland
kunne veere kommet leengere, hvis man havde
haft nogle bedre veje, nogle mere trafiksikre ve-
je. Motorveje er jo altsé steerkt reducerende for
trafikulykkerne.



