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Tirsdag den 8. februar 2000 (F 22)

(Kort bemaerkning).

Arne Melchior (CD):

Til hr. Erling Christensen: Jo, der var da meget
lighed mellem, hvad hr. Donner og hr. Heisel-
berg sagde. Det er vi enige om, og jeg har som
sagt ikke noget imod overvagning landet over.
Det mener jeg man ma finde sig i, som jeg for
har sagt, i almensikkerhedens interesse. Jeg skal
ikke garantere for, at alle CD's stemmer vil gé
ind for det. Det har vi ikke haft oppe i dagens
anledning, men jeg kan, og et flertal kan sikkert.

Sa vil jeg sige til fru Margrete Auken, at det
samvittighedsspergsmal har jeg stillet mig gen-
nem hele mit liv. Hvis man, inden bilen var ble-
vet opfundet, havde besluttet eller havde faet
kendskab til et drab om dagen i et land af Dan-
marks sterrelse — og det er jo desvearre mere
end et — ville vi si lade veere at indfore det? Det
er neesten ikke til at besvare. Det er et samvit-
tighedsspergsmal.

Jeg tror, vi alle er enige om, at vi ikke accep-
terer nogen ulykker og ikke noget tal pa ulyk-
ker. Vi forsgger at bekeempe dem. Det er jo ikke
noget, vi bare accepterer, men vi mé dog erken-
de, at de sker, men s& ma jeg altsd ogsa minde
om, der alts& ogsé sker ulykker i den kollektive
trafik. Der er jo efterhanden naesten ikke en uge
uden en togulykke. Jeg er godt klar over, at det
er feerre, men der er ogsa meget feerre, der bru-
ger den kollektive trafik. Hvis alle pludselig
skulle til at bruge den kollektive trafik, sa ville
ulykkestallet sandsynligvis stige til noget i ret-
ning af det, vi har. -

S& har vi altsa dilemmaet og samvittigheds-
spergsmalet: Skal vi blive hjemme livet igen-
nem? Eller skal vi ud og beveege os?

Vibeke Peschardt (RV):

Jeg vil starte, selv om jeg godt ved, det er fuld-
steendig ureglementeret, med en kort bemaerk-
ning til hr. Arne Melchior, og bemzrkningen
skal ga p4, at hvis alle, der i dag kerer i bil, sog-
te over i den kollektive trafik, s& ville den kol-
lektive trafik bryde sammen, for det kan den
overhovedet ikke klare. S& god er den desveerre
ikke. Men et af hovedmélene burde jo ogsa i be-
keempelsesgjemed med hensyn til feerdsels-
ulykker veere at opnd et sddan mal.

Men ellers vil jeg godt tage udgangspunkt et
helt andet sted, nemlig i forebyggelse, for det er
naesten ikke blevet neevnt i dag, ‘at alt det, vi har
staet og snakket om her, handler om forebyg-
gelse.

I efteraret 1997 sad jeg og skrev pa et oplaeg
til et 10-arigt forebyggelsesprogram for folke-
sundheden til den radikale folketingsgruppe.
Det fik jeg igennem gruppen i januar 1998, og
en af begrundelserne for programmet var, at jeg
tog udgangspunkt i forskellige forebyggende
tiltag, som virkelig havde hjulpet befolkninger-
ne, vaccinationsprogrammer, lungesygdomme
osv., og endelig en tredje ting: Feerdselssikker-
hedskommissionens redegerelse fra 1988, som
har dannet udgangspunkt for det, vi ogsa taler
om her i dag, nemlig de mal, man seetter sig in-
den for en 10-arig periode og ogsa nar.

Dengang for 12 ar siden satte man sig ogsa et
mal: 40 pct. skal tilskadekomstulykkerne ned-
bringes med. Det blev de ikke. Det blev kun til
30 pct., men den lille bla pjece, der ligger der-
nede pa bordet, viser med al enskelig tydelig-
hed, at man er pa vej i den rigtige retning. -

Staten har gjort noget. Man har ogsa gjort no-
get her i finansloven for ar 2000. Der er nemlig
blevet afsat penge til nogle trafikpuljer og nogle
radighedspuljer. Jeg er enig i, at man slet ikke
har net niveauet fra den borgerlige regerings
tid med 200 mijo. kr. om aret til cykelstier: Det
kan man selvfelgelig beklage, men lidt er jo
bedre end slet ingenting, som der-egentlig var
lagt op til.

Og det, vi sa star med i dag, er, hvordan man
sé skal prioritere de nye mal, og hvad er det sa
for nogle midler, man kan tage i brug? Vi herte
jo i ministerens tale, at der er fire vigtige ind-
satsomrader her. Og nar de er vigtige, sa er det,
fordi man ved, at det er i de omrader, ulykker-
ne sker.

25 pct. af alle ulykker sker pa grund af farten.
Det er sagt mange gange i dag, at farten dreeber.
Andre 25 pct. af ulykkerne opstar, fordi en af
parterne har spiritus i blodet; sa er der cyklist-
ulykkerne, og s& er der serlige krydsulykker.
Og nar vi har sagt det, sa ma vi sperge: Hvad er
det s& for midler, vi skal tage i brug for at be-
keempe de her ulykker?

Nu har meget af debatten i dag jo drejet sig
om, hvorvidt vi skal have fotofartfeelder, eller
om vi ikke skal have dem. Og for at tage det
forst, s& vil jeg sige, at fotofartfeelder jo er et
middel til at bekeempe for heje hastigheder.

Og hvis jeg nu skulle gore det meget hurtigt,
sa ville jeg sige: Man behaver altsa ikke kore ret
meget for steerkt for at f en bade. I dag er det
altsa ikke 10.km for staerkt, men kun en 3-4
stykker, og det bliver mélt meget preecist med
de her fotofartfeelder, som i evrigt bliver opstil-



