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der netop i forhold til denne malgruppe vil
vaere virkningsfulde. Er det eget information og
undervisning specielt rettet mod de unge bili-
ster, er det en gget kontrol eller skrappere sank-
tioner, nér nye bilister ikke overholder feerd-
selsreglerne, eller maske en kombination?

Det er ogsa vigtigt at forebygge skadevirk-
ningerne af de ulykker, der alligevel forekom-
mer. En vigtig faktor for at reducere skaderne
pa bilister er brugen af sikkerhedssele. Det er
mig ubegribeligt, at cirka en tredjedel af alle bi-
lister fortsat kerer uden sele. Ikke mindst er det
chokerende at opleve, at mange foreeldre kerer i
bil med deres born, uden at de er speendt fast.
Det er i hej grad nedvendigt, at indsatsen for at
oge brugen af sele forsteerkes.

Pa spritomradet er der fortsat en stor ulyk-
kesfaktor at arbejde med, seerlig nar det kom-
mer til dedsulykker. Det er vurderingen, at der
i hver fjerde dedsulykke indgar alkohol. Vi har
dog som neaevnt generelt set en positiv hold-
ningseendring og en deraf felgende adfeerdseen-
dring pd det her omrade, og faktisk er antallet
af spritulykker veesentligt lavere end det mal,
som Feerdselssikkerhedskommissionen opstille-
de i sin tid. Nu er det iseer gengangere, vi skal
koncentrere os om, og det er ofte mennesker
med et alkoholproblem, hvor den eneste virk-
ningsfulde indsats er behandling. Derfor ber
det ogsé veere et mal at oge tilbudet om be-
handling til alkoholmisbrugere, der har faet fra-
taget korekortet.

Pa cyklistomradet kan vi ]o konstatere, at der
sker alt for mange ulykker med cyklister. Cirka
hver fijerde tilskadekomne i trafikken er en cyk-
list. Det er meget alvorligt, for cyklen er berns
og unges transportmiddel. Det er lykkedes at fa
reduceret antallet af tilskadekomne cyklister i
1998, men det kan i hvert fald i et vist omfang
ogsa tilskrives, at andelen af cyklerne desveerre
ser ud til at veere faldet en smule. Det er den
samme type virkemidler, som jeg allerede har
neevnt, vi skal gere brug af pa dette omrade,
forst og fremmest oplysning og en gget indsats
fra politiets side.

Ogsa nér det kommer til cykelulykker, er bi-
lernes hastighed en afgerende faktor. De fleste
af de meget alvorlige ulykker med cyklister
sker ved kollision med biler. Det kan derfor gge
sikkerheden at adskille bilerne fra cyklerne og
ogsa fra de gdende pé vejene. Et positivi eks-
empel pa, hvad der kan lade sig gore inden for
cykelomradet, kan ses i den nationale cykelby,
Odense. Erfaringerne fra Odense viser, at det

kan lade sig gere bade at ege andelen af cyk-
lerne og at mindske antallet af ulykker med
cyklister. Derneest er ambitionen selvfelgelig at
fa tendensen fra Odense til at brede sig ud til
andre byer gennem den made, man indretter
trafikmiljoet pa. P4 landet drejer det sig om at
fa anlagt cykelstier langs ve]e med heje hastig-
heder.

Man kan se, at der sker en meget stor andel
af ulykkerne i kryds. I byerne geelder det to
tredjedele af ulykkerne med cyklister. Igen er
en af de vigtigste parametre hastigheden. Vi
skal have reduceret de generelle hastigheder i
og omkring kryds. Rundkersler er et virknings-
fuldt instrument, fordi de giver en generelt la-
vere hastighed teet pa og i selve rundkerslen i
forhold til almindelige kryds. Andre virknings-
fulde midler i kryds er etablering af tilbage-
trukne stoplinjer for biler, bl4 cykelfelter og for-
gront for cyklister, der gor cyklisterne mere
synlige i krydset.

Endelig kan jeg pege pd, at det iseer i relation
til ulykker i kryds pa landet ikke er lykkedes at
f& reduceret antallet af ulykker.

I tilknytning til de initiativer, jeg nu har rid-
set op, kan jeg ogsé navne, at der er sat et ar-
bejde i gang med at fa oprettet en havarikom-
mission for Ve]traflkulykker, som jeg forventer
vil kunne etableres i lebet af i &r. Den vil fa til
opgave at undersege udvalgte typer ulykker,
og det skal give os mere viden om, hvorfor
ulykkerne sker, og hvorfor de far det omfang,
de gor.

Jeg har ogsé besluttet at oprette et nyt forsk-
ningsinstitut for at styrke transportforskningen,
herunder forskningen i trafiksikkerhed. Det ny
transportforskningsinstitut skal have et bredere
virkefelt omfattende trafiksikkerhed, trafikkens
miljeforhold, trafikekonomi og trafikmodeller.
Malet er at skabe en organisation, der kan teen-
ke i nye helheder. Med instituttet vil de forsk-
ningsaktiviteter, der allerede i dag foregér i mi-
nisteriets institutioner, og ressourcerne hertil
blive samlet i det nye institut. Den endelige
tidsplan og malseetning samt sterrelse og finan-
siering er vi i gjeblikket i fuld gang med at
afklare.

Mange af de initiativer, som jeg har neevnt, kan
regeringen ikke gennemfere alene. Vigtige an-
dre aktorer i trafiksikkerhedsarbejdet er ikke
mindst kommunerne, amterne og de frivillige
organisationer. Men jeg vil ogsé neevne virk-
somhederne, der bidrager til en meget stor del



