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trafiksikkerhedsarbejdet bor veere, at trafik-
ulykker med dreebte og alvorligt tilskadekomne
principielt ikke accepteres, en tankegang, der
allerede findes inden for mange andre omrader
af samfundet, f.eks. arbe]dsskadeomradet

Mere konkret skitserer regeringens hand-
lingsplan en raekke initiativer, som ber gen-
nemferes, hvis det skal lykkes os at f4 reduceret
antallet af dreebte og tilskadekommne i trafikken.
Initiativerne retter sig mod de fire omrader:
hastighederne pa vejene, spr'itulykker, ulykker
med cyklister og ulykker i kryds. Og det er,
hvor vi star i dag.,

Vi neermer os udgangen af den periode, som
Feerdselssikkerhedskommissionens overordne-
de mal daekker. Et skon her og nu et, at vi vil
have opnéet en reduktion af antallet af draebte
og tilskadekomne pa ca. 30 pct. i lobet af perio-
den. Vi er altsd ndet langt, men 500 dreebte om
aret er stadig 500 for meget, og delfor skal der
mere til.

Indsatsen for oget trafiksikkerhed er en me-
get kompliceret opgave, og den tegner bestemt
ikke til at blive mindre kompliceret fremover.
En fortsat reduktion i antallet af dreébte og lem-
leestede i trafikken har mange odds imod sig;
alene den stadig voksende irafikmeengde gor
det vanskeligt. En stigende biltrafik betyder alt
andet lige risiko for flere trafikulykker, og nar
vi gerne vil have et effekiivt trafiksystem, er
treerigsel ikke det forste middel, der falder en
ind som metode til at begreense antallet af ulyk-
ker, men det virker, fordi det reducerer farten,
nar der er meget teet trafik pa en vej.

Der sker forholdsmeessigt flere alvorlige.
ulykker i de mindre teet befeerdede egne af lan-
det, og mindre teet trafik kan vi iagttage forar-
sager mere alvorlige ulykker, nar uheldet er
ude. Derimod sker langt den sterste andel af
det samlede antal ulykker i byerne, og denne
viden skal tages med i prlorltermgen af traﬁk—
sikkerhedsindsatsen.

Endelig vil jeg gerne neevne cykelomradet.
Det er sundt at cykle. Samtidig betyder det for-
hold, at flere tager cyklen eller de kollektive
trafikmidler, at der kommer feerre biler pd ve-
jene og dermed ogsé feerre af de meget alvorli-
ge ulykker pé vejene. Samtidig ved vi imidler-
tid ogsd, at cyklister er overrepreesenterede i
ulykkesstatistikkerne, da de generelt er mere
udsatte i trafikken. Det viser endnu et dilemma
i trafiksikkerhedsarbejdet. Med cykler er det.
som med biler: Jo teettere trafik, jo feerre
ulykker.

Det er regeringens opfattelse, at trafiksikker-
hedsarbejdet ogsa fremover bor koncentreres
inden for de fire indsatsomréader: hastigheds-
ulykker, spritulykker, ulykker med cykler og
ulykker i kryds. Et eller flere af disse forhold er
fortsat en faktor i langt hovedparten af de ulyk-
ker, der sker, og jeg vil nu neevne en reekke af
de initiativer, som regeringen derfor vil gare 51t
til at gennemfore:

Forst om hashghed Der er behov for en
holdningseendring pa hastighedsomradet i stil
med den, vi har set i forhold til spritkersel: Det
anses ikke leengere som acceptabelt at kere
spritkersel. Det samme er imidlertid ikke tilfeel~
det, nér det drejer sig om at f& en fartbede eller
at overskride hastighedsgreenserne med f.eks.
10 km inde i byerne, men det burde det veere.
For heje hastigheder forer bade flere og mere
alvorlige ulykker med sig. Det skennes, at i
mellem en fjerdedel og halvdelen af alle ulyk-
ker er hastigheden en medvirkende faktor til
ulykken. Der er derfor behov for en intensive-
ret; landsdeekkende kampagneindsats for at fa
en storre forstaelse for hastighedens betydning
for trafiksikkerheden og dermed ogsd en sterre
accept af de eksisterende hastighedsgreenser.

Der er imidlertid ogsd behov for eget politi-
kontrol i forhold til hastighedsoverskridelser,
ikke mindst af ressourcehensyn mener-ieg at det
er nedvendigt at bruge ny teknologi i sterre
omfang pa dette omrade. Det forseg, der i gje-
blikket er i gang med automatisk hastigheds-
kontrol, udleber her den 1. april i r. Malet er at
reducere hastigheden, og nar vi har set resulta-
terne af det, mé vi tage stilling til, om det er en
metode, der v1rker tilstraekkeligt i i forhold til
indsatsen.

Jeg har ogsa forhabninger til, at det kommen-
de forseg med automatisk redkerselskontrol vil
falde positivt ud. Dette forsyag er planlagt til' at
starte til efteraret.

Kommunerne skal inspireres til mere syste-
matisk at gennemga hastighedsbilledet i byerne
med henblik pa at vurdere, hvor der med fordel
kan bruges lavere hastighedsgraenser, zoner -
med 40 km eller 30 km i timen, f.eks. i omrader,
hvor mange bern og eeldre, cyklende og fod-
geengere feerdes. Alle har krav pd at kunne feer-
des trygt i trafikken, ogsé btarn og eldre har
brug for denne frihed.

Endnu en vigtig gruppe er de unge mandlige
trafikanter, der er steerkt overrepreesenterede i
ulykkesstatistikkerne. Jeg har udpeget en ar-

bejdsgruppe til at overveje, hvilke virkemidler



