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Skriftligt besvarede spergsmal .

heendelse, hvor et NATO-fly gennemforte et an-
greb mod en jernbanebro, hvor det viste sig, at .
et tog blev ramt. I forbindelse med briefingen
blev der vist en video, som var optaget af flyets
kamera. Der har senere vist sig, at der ifm. over-
forsel af filen med videooptagelsen er sket en
teknisk fejl, saledes at filmen blev afspillet med
foreget hastighed.

NATO’s talsmand, Jamie Shea, oplyste den 6.
januar 2000, at omtalte film blev vist for hurtigt,
men at afspilningsfejlen ikke sendrer pa NATO's
vurdering af angrebet. Under luftoperationen
gjorde NATO sit yderste for at begreense risiko-
en for skader pa civile samt pa civil ejendom.
NATO beklager fejlen med videofilmen og un-
derstreger, at man pa intet tidspunkt havde til
hensigt at angribe civile mal. Der er séledes tale
om en teknisk fejl, der kan henfores til overfor-
sel af computerfilen og dermed ikke et forseg pa
at vildlede offentligheden.

Spm. nr. S 963

Til milje- og energnmmsteren (10/1 2000) af:
Keld Albrechtsen (EL):

»Skal ministerens svar pa spergsmal nr. S 845
forstés saledes, at vi-ogsa i sommeren 2000 skal
opleve de samme problemer med sprajterester
fra Roundup m.v., som vi oplevede i forbindelse
med hesten 19997«

Svar (19/1 2000)

Milje- og energiministeren (Svend Auken):
Jeg kan kun svare som jeg har gjort det mange
gange for, at Roundup er til fornyet vurdering i
Miljestyrelsen, som regner med at veere feerdig
med vurderingen til efteraret.

Spm. nr. S 991 ‘

Til finansministeren (11/1 2000) af:

Keld Albrechtsen (EL):

»Kan ministeren bekreefte, at den motorvej som
forer ud i det motorringvejsprojeki, som er
kendt ulovligt af domstolen i Budapest er fi~
nansieret af EIB?«

Begrundelse

Ministeren skriver i sit svar pa spergsmal nr.

S 817, at der ikke er faktuel deekning i Aktuelts
artikler for de konklusioner, som fremkommer i
artiklerne. Bl.a. skriver ministeren at »I artikler-
ne gores problemstillinger i forbindelse med
bygningen af en motorringvej omkring Buda-

pest til et hovedpunkt, selvom det i en under-

rubrik refereres, at pr0]ektet ikke finansieres af
EIB«.

I selvsamme artikel citeres EIB's informa-
tionschef Henry Marty-Ganquie. Han siger, at
»for det forste finansierer vi ikke selve den ring-
vej der gar teettest forbi boligblokken, men deri-
mod den motorvej der ender i ringvejen - og en
motorvej skal jo ende et sted, ikke sandt?«

I selvsamme artikel i Aktuelt skulle EIB fort-
sat veere ved at granske Budapestdomstolens
afgerelser - foretaget i august maned sidste ar -
men banken mener som sagt ikke, at det er dens
ansvar, og at den ikke har forsemt sine forplig-
telser.

Senere i artiklen citeres informationschefen
for det synspunkt, at: »Forureningen beror jo
ikke p& motorvejen som séddan, men pa bilerne
og lastbilerne der kerer pa den. Det ma altsa
veere bilfabrikanternes ansvar at greenseveerdi-
erne overholdes«. : ‘

Svar (19/1 2000)

Finansministeren (Mogens Lykketoft): -

For neerveerende leder fire motorveje til Buda-
pest. Det drejer sig om M1 mod vest mod Wien
og tre motorveje, der efter 50-100 km gér videre
som almindelige veje: M3 mod nordest mod -
Ukranie (Lvov og Kiev)/Rusland (Moskva), M5
mod sydest mod Serbien/Rumsenien (Bucarest)
og M7 mod sydvest mod Slovenien/Italien
(havnebyen Triest). Der er for gjeblikket alene
motorvejsforbindelse ca. 1/3 rundt mellem M1,
M7 og M3, men der er tilkendegivet hensigter
om at udbygge denne delring, til dels i form
opgradering af almindelige ve]e, til dels ved
nyanleg.

Med hensyn til EIB (med)finansiering kan
forst neevnes en ringdel —mellem den alminde-
lige hovedvej A2 (der leber mod nord til Polen
(Katowice og Krakow)) og M3 (fra nordest).
Denne streekning blev abnet i efteraret 1999,
bortset fra en tilkerselsvej, hvor arbejdet blev sat
i std ved en kendelse fra byretten i Budapest.



