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Spm. nr. S 730 '

Til trafikministeren (7/12 99) af:

Svend Heiselberg (V):

»Vil ministeren redegare for grunden til, at ha-
stighedsgreensen pa Knallert 45 ikke seettes op.
til 60 km/t?« ,

Begrundelse.

Som det er nu, kan Knallert 45 hverken folge.
trafikken i bymaessig bebyggelse eller pa veje,
hvor hastighedsgreensen er 80 km/t. Som folge
heraf sker der det, at enten sinker Knallert 45
trafikken, eller ogsa presser trafikanterne sig
forbi Knallert 45, hvilket er til stor fare og gene,
béde for ejerne af Knallert 45 og de ovrige trafi-
kanter.

Endvidere vil en oget hastlghed til 60 km/ t
- flytte flere »tvivlere« fra bil nr. to til Knallert
45(60). Dette vil medfere feerre biler i bybllledet
og mindre forurening. .

De fleste Knallert 45 er i dag bygget | t11 ha— _
stigheder pa ca. 80 km/t, men bliver ved salg i
Danmark aendret til kun at kunne kore 45 km/t.

Knallert 45 er ud fra et miljgmaessigt syns-
punkt et stort plus i forhold til en bil, ogsa selv
om hastigheden seettes op. En Knallert 45 kerer
mellem 20-25 km/1, hvorimod en gammel bil
typisk kerer mellem 8-12 km/1.

Der kraeves kerekort til bil eller til motorcykel
for at kunne kere en Knallert 45, hvilket bety-
der, at de.personer, der kerer en Knallert 45, er
voksne, der normalt ma fere et keretej med op
til 110 km/t. '

Svar (17/12 99)

Trafikministeren (Sonja Mikkelsen):
Jeg kan oplyse, at de danske bestemmelser om
registreringspligtige knallerter, herunder den
geeldende hastighedsgreense pa 45 km i timen,
er gennemfort i overensstemmelse med Radets
direktiv 92/61/EQF om standardtypegodken-
delse af to- og trehjulede motordrevne koreto-
er.
] Direktivet fastseetter sdledes en harmoniseret
konstruktivt bestemt maksimalhastighed pa 45
km i timen for knallerter inden for EU, og der
kan sédledes ikke fastsaettes en ha]re hastlghed
for disse knallerter. ‘

Jeg kan i svrigt oplyse, at Radet for Trafiksik-
kerhedsforskning i sin arbe]dsrapport nr.
2/1998 om »Risiko i trafikken — for udvalgte .
transportmidler i 1996« har beregnet, at risikoen
ved knallertkersel er cirka 40 gange hejere end
ved kersel i personbil. Risikoen er beregnet som
dreebte og alvorligt skadede pr. kert kilometer.
Det skal i den forbindelse bemeerkes, at der ikke
skelnes mellem registreringspligtige knallerter
(45 km i timen) og ikke reglstrermgsphghge
knallerter (30 km i timen).

Ud fra en generel faerdse1351kkerhedsmaes31g
vurdering synes det siledes ikke anbefalelses-
verdigt at flytte personbefordring fra personbl—
ler til knallerter.

Med hensyn til knallerters mll]rabelastnmg
har Faerdselsstyrelsen overfor mig oplyst, at de
obhgatorlske EF-krav om luftforurening er pa
niveau med graensevaerdler, der var geeldende
for personbiler, der blev registreret for 1984. Be-
stemmelserne om luftforurening skal lebende
skeerpes under hensyntagen til den teknologiske
udvikling, og det vil saledes tage en arraekke,
for nye knallerttyper opfylder de til personbiler
svarende krav. I praksis betyder det, at knaller-
ter ikke er forsynet med katalysator, og eget an-
vendelse af knallerter i byomrader vil derfor
medfere starre lokal forurening. . «

For sa vidt angar braendstofforbrug og der-
med CO,-udslip oplyser Feerdselsstyrelsen, at
en knallert vil have en begreenset fordel, der dog
skal ses i sammenheeng med, at der i en person-
bil i gennemsnit befordres cirka 1,6 personer,
hvorimod det ikke er tilladt at medtage passa-
gerer pa en knallert.

Hvis vi derfor skal gere noget effektlvt med
henblik pa at begreense biltrafikken i og om- -
kring byerne, synes et bade feerdselssikkerheds-
og miljomaessigt langt bedre bud pa en lrasmng
at veere @get anvendelse af andre transportfor-
mer, herunder naturligvis i forste reekke en for-
bedret kollektlv trafik. :

Spm. nr.‘S 746

Til traﬁkrhlmsteren (9/12 99) af:

Birthe Renn Hornbech (V):

»Vil ministeren redegm‘e for, hvilke rethgheder
borgere har, der pa grund af offentlig debat om

anleeg af jernbane og dermed truende ekspro-
priation, ikke mere kan seelge deres bolig, og om



