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Bégmndelse

Ifelge en raekke artikler i Aktuelt den 14., 15. og
16. december 1999 fremgér det tydeligt, at EIB er
meget forhippet pa at plante Dsteuropa til med
store og dyre motorveje & la dem vi har her i
Vesteuropa. Det ser ud:til, at EIB i sin lanepolitik
er meget optaget af at forleenge Transeuropean
Network(TEN) ind i @steuropa for enhver pris -
og uden ordentligt at undersage, om det ikke
kunne vaere mere fornuftigt at bidrage til enten
en omleegning og/eller modernisering af det ek-
sisterende transportnet, f.eks. i forhold til jern-
baner. Det fremgar ogsa klart at vurderinger af
miljekonsekvenserne i forhold til disse motor- -
vejsprojekter ikke indgér i bankens afgarelser.

Det kan bl.a. afleeses af, at EIB har 300 projek-
ter'kerende i 120 lande og 900 faste medarbejde-
re, hvoraf der kun er 1 ansvarhg mll]ﬂmed-
arbejder: - ‘

Det fremgar ogsa af arnkleme, at mll]agrup— -
per i Dsteuropa, som rejser problemerne med at
prioritere motorvejene, bliver fejet af banen, og’
at deres kritik ikke nar frem til den bestyrelse,
som i sidste ende godkender, at der gives lang- -
fristede l4n til disse projekter. 1 1998.blev der gi-
vet 1,1 mia. euro ud af bev1111nger paialt23
mia. euro til motorveje og veje. :

Lar er der forelﬂblg givet knap 0,8 mia. euro-
til motorveje og veje ud af 1,5 mia. euro.

Den danske repraesentant i EIB's bestyrelse,
Lars Tybjerg, direkter i Finansstyrelsen, har ikke’
hert noget til de miljpprotester, som er kommet.
De har ikke vaeret fremlagt i bestyrelsen. Samti-
dig siger Karsten Skov fra Miljgstyrelsen, at -
»man kan rébe og ribe uden at de sendrer sig. Vi
er treette af at hamre los pé en bank, som ikke
gider lytte efter«.

Danmark er medejer af EIB - sammen med de
pvrige EU-lande - og ejer 2,6 pct. af aktionerne.-
Der er indskudt 18,5 mia. kroner fra dansk side
ud af en samlet aktiekapital pa ca. 744 mia. kr.

Det m4 vaere pé tide, at den danske regering -
via sin repreesentant i bestyrelsen - rejser hele
dette problem og forlanger en anden linje. Det
kan ikke vaere rigtigt, at samtidig med at rege-
ringen siger, at miljphensyn skal integreres i alle
EU-politikker, s lukker man gjnene for at dlsse.
krav helt negligeres i EIB

Svar (6/1 2000) .

Finansministeren (Mogens Lykketoft):
Det forudseettes underforstaet i spergsmalet, at

* der ved behandling af lanesager i Den Europaei-

ske Investeringsbank (EIB) ikke foretages nogen
vurdering af miljeaspekter af de pageeldende -
projekter, og at banken ikke har ydet 1an til mo-
dernisering af jernbanenettet i Jsteuropa. Begge
forhold er ikke i overensstemmelse med de fak-
tiske forhold. P& dette grundlag er der derfor
ikke anledning til at foretage sig noget.

Jeg vil dog gerne benytte lejligheden til at
give baggrundsinformation, ikke mindst fordi
der idagbladet Aktuelt har veeret bragt en reek-
ke storre artikler om EIB, som er egnet til at give
leeserne et fortegnet billede af bankens virksom-
hed. Et eksempel er, at der argumenteres med,
atbanken i 1998 ud af samlede bevillinger pa 2,3
mia. euro gav 1,1 mia. euro til motorveje og veje;
eller ca. halvdelen.

For det forste er det fortegnende at se pa tal-
lene alene for et enkelt &r. Langivningen til Cen-
tral og Dsteuropa begyndte i 1990. For drene -
1990-1998 har de samlede undertegnede lan ud-
gjort 8,8 mia. ecu/euro, hvoraf bygning af mo-
torveje kun tegnede sig for 1,4 mia. euro, eller
16%, og den'overvejede del-af belebene drejer
sig om veje i byomrader eller neer byomrader, fx
omfartsveje og tilslutningsveje til ringveje. Her-
udover er undertegnet lan pa 797 mill. ecu/euro
til andre veje, i 1998 £x 225 mill. ecu til forbed-
ringer af eksisterende veje i Rumaenien.

Tal for EIB’s langivning kan generelt ikke
vurderes uden sammenhzeng med de avrige
forhold i landene, herunder investeringerne i
infrastruktur. Det afgerende er det samlede bil-
lede - som de nationale myndigheder har an-
svaret for - og ikke, om de enkelte projekter fi-
nansieres af nationale kilder (stat, kommune
osv.) eller internationale som EU, Verdensban-

“ken, EIB, EBRD eller bilaterale bidrag. EIB’s ad-

ministrative kapacitet reekker ikke til at patage
sig at yde sma 1an, hvorfor de lan EIB yder, ty-
pisk gér til store anlaegsprojekter, og i evrigt be-
ror pa investeringsensker i de lantagende lande.
Det er ikke EIB’s opgave at panede lantagerne
bestemte projekterf, men banken vil selvsagt stil-
le sig negativt til anmodninger om finansiering,
hvis det drejer sig om projekter, hvor milje-
aspekteme ikke er ordentligt belyst eller ikke er
i overensstemmelse med EU’s og dermed EIB's
miljepolitiske linie.



