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regulere. Dog ma det ikke have lov til at-ske pa
de veje, som er gennemfartsveje i byerne, altsd
de veje, som forer landevejene igennem. Der
kan maske godt vaere nogle sondringsproble-
mer her, men jeg mener, at for de gennemgaen-
de veje skal der veere ensrettede regler, ellers
far vi noget veerre skidt. Vi ser nogle steder pa
nogle gennemgaende sméveje i de sm4 byer, at
man stiller blomsterkummer op ude midt pa
vejen, som ikke er ordentligt belyst, og at man
virkelig far nogle uheld ud af det, og det er ikke
hensigtsmaessigt. ,

Sa er der de storre byer — dem har vi nogle
stykker af — og s& har vi en enkelt mindre stor-
by, nemlig Kebenhavn, og det er jo sdan set
den, der er mest interessant at arbejde med. .
Men der er sandelig ogsé en halv snes stykker
af vore sterre byer, som det er veerd at bekymre
sig om. Her er der masser af virkemidler, man
kan bruge, og der er ogsa naevnt en hel masse i
redegporelsen. Men hr. Seren Kolstrup har jo ret,
nar han ger opmeaerksom pé, at nar man fjerner
bly fra benzinen, far man et-andet problem, og
nar man ger dieselen renere, kommer der en ny
undersogelse, der viser noget om smépartikier
osv.

Vi ma konstatere, at baeredygtig trafik findes
stort set ikke — i hvert fald tror jeg ikke rigtig,
den findes — og derfor mé vi nok konstatere, at
det, det handler om, er at leere at bruge de for-
skellige trafikmidler pa den rigtige méde, og
dér er vi oppe imod sveere kreefter, for folk vil
kore i bil. Det er-dét, vi danskere vil, nar vi har
penge til det; sa vil vi kere i bil. At sidde i bilen
er det bedste, vi ved.

Derfor skal den kollektive trafik v1rkehg
veere attraktiv. og behagelig og fungere péa alle
mulige mdder, for at vi kan lokke folk derover.
Jeg kender masser af folk her p& Christiansborg
blandt de folkevalgte eller blandt dem, der ar-
bejder for os ~ selv i de grenne partier ~ som
ma-indremme, at de tager bilen alt for tit til ar-
bejdet, bare fordi de ikke kan f& det til at heenge
sammen péd andre mader, nar de skal hente
bern og skal have hele deres fortravlede hver-
dag til at g& op. Men det skyldes jo ogs3, at de
tre kvarter i bilen er de eneste tre kvarter, man
har i fred og ro for utdlelige arbejdsgivere og
andssvage idioter og bern og agtefeller, og
hvem det nu er, der generer én hele dagen.
Hvis vi ikke herer til det proletariat, der skal
have vores mobiltelefon teendt, har vi det jo
faktisk rigtig roligt og behageligt. Vi kan oven i
kebet sidde og here dejlig musik. Jeg forstér

faktisk godt, det er sveert at std imod det, og
derfor skal den kollektive trafik fungere, hvis vi
skal have folk lokket over i den. -

Traﬁkken omkring Kebenhavn mé 1kke veaere
besveerlig nok, for ellers fandt folk da over i den
kollektive trafik. De ma4 jo stadig gide sidde ude
pé motorvejene og indfaldsvejene til byerne, for
ellers tror jeg da, de fandt ud af noget andet.
Derfor tror jeg sémeend ikke, at losningen er at
forbedre mulighederne for at komme ind til by-
en. Lesningen er at gore den kollektive trafik
bedre og ikke at forbedre muligheden for at-
komme ind til byen i bil. Og det er her, jeg des-
veerre synes, der somme tider mangler lidt
sammenheng i regeringens politik. Jeg synes,
regeringen fremmer den kollektive trafik for
Lidt.

- Resultatet af den trafikaftale, der blev lavet i
forbindelse med finansloven — noget, som vi
var meget enige i, s langt jeg var med i det —
var at snakke om tilgeengelighed, &bne nye eller
gendbne gamle stationer og lave neerbaner. Der
blev sat nogle smépenge af til de emner, men
alt for lidt. Jeg gar nemlig ind for, at der skal la-
ves nogle parkeringspladser — men det skal
ikke veere pa Kongens Nytorv, det skal veere
rundtomkring ved indfaldsvejene, ved S-togs-
stationerne omkring Kebenhavn og ved neaerba-
nestationerne omkring Arhus og Aalborg, sa
folk kan kere derhen og komme af med deres
biler. Det er dér, parkeringspladserne skal veere
— de skal ikke veere inde midt i byen~ og det er
der sat alt for lidt penge af til i det nye trafik-
forlig.

Og sa er det altsa 1l<ke for os et spﬂrgsma]
om, at bilerne skal afskaffes. Bilerne er kommet
for at blive, folk vil have dem, og:mange fami-
lier vil have to. Derfor mener jeg, at vi skal
fremme, at det skal veere billigt at have en lille
og rimelig miljovenlig bil, og s& skal vi bare
indrette hele systemet sadan, at vi leerer at bru-
ge de biler rigtigt i kombination med den kol-
lektive trafik. Til den ende kan det godt ske, at
Kebenhavnsomradet er det eneste sted i Dan-
mark, hvor det er hensigtsmeessigt med en bil-
ringvej rundt om byen. Jeg ved ikke, om det er
velegnet rundt om en eller to af de andre storre
byer, men i Kebenhavn kunne det maske vare
det.

Sa ma jeg indremme, at jeg stadig er optaget
noget af et system, som ikke er-udviklet endnu,
nemlig roadpricing-systemet — vel at meerke
hvis vi laver det rigtigt, for det kan laves rigtigt.
Det kan laves s& varieret, at det virkelig belen-



