3040

" Fredag den 14. januar 2000 (R 8)

nen, sé ville vi der kunne lese mange ting pa en
gang. S& kunne man tage metroen ind til Kgs.

Nytorv, hvis man skal derhen, og der var jo in-
gen grund til at bygge den der keempe parke-

ringsplads inde pa Kgs. Nytorv. ‘

Et punkt, som jeg slet ikke har kunnet berore
nok, er hele partikelproblemet og miljeproble-
merne i de store byer, hvor jeg er meget glad
for de forseg, vi nu har faet i Odense. Men vi er
hele tiden pa forseg, pa forseg, pa forseg. Er det
ikke snart pa tide, at vi kan f& lavet noget og vi
siger: Nu gor vi det altsd sddan her? Det er igen
altid forseg og forseg. Teenk hvis ministeren
sagde: Jamen den forsggsperiode med miljo-
zonerne skal i hvert fald veere kort, ligesom vi
meget hurtigt vil skride til, at feerdselssikkerhe-
den ogsa skal styrkes ved, at de nu uendelige
forseg med fotofartfeelderne bliver gjort perma-
nente og ogsé en del flere steder kommer til at
lave en masse af det helt nedvendige arbejde
for feerdselssikkerheden.

(Kort bemeerkning).
Erling Christensen (S):
Den underlaegningsmusik, vi her har til vores
debat, viser jo ogsa, hvad borgerinddragelse i
politiske beslutninger betyder, hvad engage-
ment betyder. Det synes jeg er interessant ogsa
i det, vi drefter nu her, med hensyn til decen-
tralisering af kompetence.

Jeg er glad for, at fru Margrete Auken har

leest trafikvisionerne fra Socialdemokratiet. Fru .

Margrete Auken beklager sig over blede for-
muleringer, men jeg synes, man skulle gleede
sig over, at der stadig er sket forbedringer efter
den malszetning, vi seetter op. Det sker stille og
roligt. ,

Nar sa fru Margrete Auken naevner roadpri-
cing, s& kunne det jo veere, fru Margrete Auken
kunne fortaelle EU og Danmark og alle os an-
dre: Hvornar er det teknisk muligt at gennem-
fore roadpricing? Det kunne da veere interes-
sant. Jeg ved, at der er masser af dygtige folk,
der ser pa muligheder for, hvordan man kan
gennemfore det. Men hvornér er det muligt,
sperger jeg fru Margrete Auken.

Lad mig sa citere fra det, jeg sagde indled-

ningsvis, for det der problem med bilismen er

jo det, som Ringe Kommune siger i sin faerd-
selssikkerhedsplan: Det er forseldrenes feerd-
selskultur eller mangel p& samme, der er arsag
til problemerne. Men vi kan gleede os over

Gladsaxes forseg, som virker, og hvor der har

varet borgerinddragelse.

(Kort bemeerkning).

Margrete Auken (SF):

Jeg er enig med hr. Erling Christensen i, at vi
f.eks. har faet flere cykelstier, men til gengeeld
har vi altsd ogsa fdet mange, mange flere biler,
og det har vi jo ikke mindst i Kebenhavn, og
det er jo det, det drejer sig om. Der er andre ini-
tiativer, men hvordan far vi begreenset bilismen
i Kebenhavn?

Hvad angér roadpricing: Hvis jeg kan fa
Socialdemokratiet og regeringen til at sige, at s&
snart det kan laves, s& gér vii gang, sa er vi tet
pa at ville kunne lave det.

Sa vil jeg da endelig sige, at en af de ting,
som jeg i evrigt burde have neevnt i min tale, og
som jeg godt vil sperge hr. Erling Christensen
om, er, om han ikke godt vil veere med til at
stotte ideen om, at man i de store byer laver sa-
dan en slags omvendte motorveje. Altsa, vi la-
ver steder, hvor vi tillader al anden trafik end
bilerne. Hvad med at vi i storbyerne lavede
nogle hovedstreg, steder, hvor vi fjernede biler-
ne og sa kun havde kollektiv trafik og cykler?
Vi kunne f.eks starte med, at vi lavede det pa
Amagerbrogade i Kebenhavn. Vi kunne lave
det forskellige andre steder. Det ville veere en
enorm billig made at sge bade den kollektive
trafiks kapacitet, feerdselssikkerheden, frem-
kommeligheden og tillokkelsen for cyklerne pa,
hvis man gjorde det sadan.

Jeg har i evrigt, skal jeg sa sige, inden jeg nu
far forslaget i hovedet af Venstre og De Konser-
vative, faktisk faet stotte til forslaget fra bilim-
portererne og sddan nogle, som kunne se, at der
var en vis pointe i, at man nogle steder prevede
at lave en omvendt motorvej, altsa hvor der

ikke var biler. Og jeg kan forteelle hr. Svend

Heiselberg, at der er mange andre steder, hvor
bilen kan kere ind uden at beheve at kore ad
Amagerbrogade, og iseer hvis man sa sagde:

* Der leegger vi sa busserne. De vil jo f& en enorm

kapacitetsforegelse, hvis de ikke skal holde i ke
hele tiden, og s& kunne vi f.eks. flytte cyklerne
ind pa midten af vejen, s& vi ikke havde kon-
flikten mellem fodgeengere og cykler. Det ville
veere en af de visioner, man kunne arbejde pa.
Hvis man f.eks. kunne f& god stette herindefra
til at sige — det er ikke os, der skal bestemme
det, det skal man ude i kommunerne, det er jeg
med pa — at sddan noget vil vi godt prove at
seette i centrum af det, vi skal gere, sa ville vi
virkelig lave noget, hvor vi fik fremkommelig-
hed.



