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Fredag den 14. januar 2000 (R 8)

Men hvad sker der efter den 31. marts 2000?
I Socialdemokratiet synes vi,.at da der har kun-
net afleeses faldende gennemsnitshastigheder i
bytrafikken efter forsegets igangseetning, ma
man fortszette med hastighedskontrollen, som -
ogséa er med til at gere byernes trafik mere
sikker.

Med den store opmaerksomhecl som forseget
med automatisk hastighedskontrol har tiltruk-
ket sig, mener jeg at der er behov for en snarlig
politisk afklaring af, hvorledes vi kommer
videre.

Afslutningsvis vil jeg gerne pege p4, at der
ogsa i region-, kommune- og lokalplanlseegnin-
gen meget mere skal planlegges ud fra feerd-
sels- og trafikmenstre. Placering af berneinsti-
tutioner skal vaere veek fra gennemfartsvejene,
og man ma ogsa i planleegningen have med, at
gennemfartsvejene ikke laber gennem boligom-
raderne. -

I den forbindelse er det jo interessant at se p4,
hvordan man kan placere arbejdspladser neer-
mere boligomrader, altsé i lokalplanlegningen,
hvilket jeg ved man har arbejdet pa i Alberts-
lund Kommune, og i det hele taget opprioritere
den kollektive trafik og ikke heemme den ved.
uhensigtsmaessige afspaerrmger og uheldlg op-
bygning af vejbump.

Det er en sveer balancegang i dag pa den ene
side at imedekomme stadig flere bilers behov
for at komme frem i trafikken og p& den anden
side at imedekomme de andre trafikanters be-
hov for og krav om at komme sikkert frem. Pri-
vatbilen er mobilitetsfremmende og imadekom-
mer ogsé f.eks. smabernsforaeldres behov for
béde at kunne aflevere bernene i skoler og in-
stitutioner og samtidig at veere rettidigt fremme
til arbejdstidens begyndelse.

Jeg haber, at alle kommuner vil tage godt be-
stik af indholdet i den her redegerelse og be-
nytte sig af den udvidelse af deres kompetence,
som trafikministeren giver dem gennem sn-
dringerne i feerdselsloven. Jeg synes, der er.et -
heijt fagligt niveau i mdholdet i redegarelsen

Svend Heiselberg (V): .

Jeg vil gerne takke ministeren for redegm’elsen,

som er lest med interesse. Umiddelbart far man
jo det indtryk, at kommunale initiativer sam-

men med nye statslige afgifter skal begraense '

trafikken i byerne.

P4 en méde kan jeg veere enig i, at ingen bed-

re end byradene ved, hvad der skal gores netop
i deres by, og det er jo ogsa det, lovforslaget om

‘eendring af feerdselsloven, som vi skal behandle

senere i dag, indeholder. Men det fylder mig al-
ligevel med en vis angst, hvis vi skal til at ope-
rere med 275 lesningsmodeller, og at der i nog-
le kommuner ikke vil blive taget hensyn.
eksempelvis til transporterhvervene. . .

Ministeren slar jo ogsa et slag for folkesund-
heden i sin redegerelse, og hun neevner som en.
anden sundhedsapostel, at cykeltrafik og feerd-
sel til fods er sund og. miljzrigtig trafik.

Sa ved familierne det, nar de hver morgen
haster af sted hver til deres arbejde, efter at de
forst har afleveret deres bm‘n i en eller anden
daginstitution!

Jeg forstar, at ministeren ser hen hl en for~
ogelse af kﬂrselsafglfterne i byerne, som om de -
over 40 mia. kr., som bilisterne hvert ar bidra-
ger til statskassen med ikke var nok. Ministe- -
ren vil 0gsa begraense parkermgsmuhghederne
maske endog ved at nedlaegge eller afgiftsbe- .
leegge privatejede parkeringspladser osv: =

Det vender vi os jo selvfolgelig staerkt imod.

Redegprelsen behandler endvidere forsog
med automatiske hastigheder og.med redker-
selskontrol. Trafikministeren peger pa, at de
hidtidige positive erfarmger kan tale for, at et
sadant forseg viderefores i et storre omfang. -

Selv om et sadant instrument er effektivt il at
handheeve ferdselsloven, leegger det jo samti-
dig op til starre overvagning af borgerne Erdet
det, man ensker?

Endelig beskriver redegfarelsen, at lovforslag
nr. L 156.pa mll]raomradet vil give kommunerne
mulighed for at indfere miljezoner, hvor f.eks.
biler uden partlkelﬂltre og katalysatorer ikke
har adgang. . :

Selv om miljesigtet er positivt, indskraenkes .
den personlige frihed af miljezoneforslaget, og -
det vil jo veere sveert at hdndheeve. Jeg vil gerne
sperge ministeren, hvordan ministeren har
teenkt 51g at det skulle hdndheeves. Er det sa-
dan, at ndr man kerer ind i de mlljazoner, skal
man ud og lukke motorhjelmen op for at kigge,
om man nu har de rigtige filtre p bilen, eller
hvordan skal man praktisere det? Men det ved
ministeren nok. ,

Et problem er, sidan som vi nu ser det i Ven—
stre, at man ikke udbygger de veje, som vi har
behov for, og man ikke bygger nok parkerings-
pladser, sa bilisterne lettere kan komme af med
deres biler pa centrale steder. De kerer faktisk i ‘
ring herinde i byerne bare for at lede efter .
parkeringspladser.



