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preeciseret.-Man skal jo lige huske, at udgangs-
punktet for dette her loveendringsforslag jo er
den ulykke, der skete i Norge, og som jo nedig
skulle danne preecedens for, hvorvidt firma-
flyvning er sikker eller ej.

Altsé, jeg mener ganske enkelt, at ndr man
har sddanne transportmidler, s&.skal sikker-
hedsbestemmelserne veere ret skeerpede. Man
skal huske, at passagererne jo ikke har mulig-
hed for at st af eller kere ind til siden, hvis -
man-er utryg ved chaufferen. Sa derfor alene af
den grund synes jeg, at reglelne ber veere
meget skeerpede.

(Kort bemeerkning).

Ole Donner (DF):

Jeg er helt enig med hr. Svend Enk Larsen i, at
al flyvning skal veere sikker, og det har den
ogsa veeret. Det er ikke lykkes at konstatere en
eneste ulykke med firmaflyvning i Danmark.
Det fik vi jo oplyst, at det er.der ikke. Jo, jeg
tror, at der var et bejet naesehjul pa et tids-
punkt, men jeg er ikke engang sikker pa, om'
ikke det var en privatflyvning.

Jeg horer godt dernede fra, at der bliver sagt,
at han ikke skal ga ind i mere, men jeg vil alli-
gevel godt sperge — jeg stillede et meget tyde-
ligt sporgsmal: Mener hr. Svend Erik Larsen, at
JAR-reglerne er gode eller darlige? '

Med hensyn til ulykken i Norge, da blev det
jo ogsa konstateret, at ulykken i Norge ikke var
firmaflyvning. Altsa kan man jo ikke, fordi en
maskine falder ned i Norge, og det ikke er
firmaflyvning, lave den danske lovgivning om.

(Kort bemaerkning).

Gitte Lillelund Bech (V):

Det er blot et enkelt sporgsmal til hr Svend
Erik Larsen: Er hr. Svend Erik Larsen kommet i
besiddelse af nye oplysninger om ulykken i-
Norge, siden han sidestiller den med en firma-
flyvning, hvilket den efter mine oplysmnger
1kke var?

Formanden:

Sa gar vi videre i ordfererraekken. Og det er fru

Gitte Lillelund Bech.

Gitte Lillelund Bech (V):

Venstre hilser det velkommen, at trafikministe-
ren fremseetter lovforslag nr. L. 62 med den be-
grundelse, at vi skal den ulovlige taxaflyvning
til livs. Ulovlig taxaflyvning er der nappe no-

gen mennesker, der finder fornuftig eller :
rimelig. :

Venstre kan ogsé se en positiv udvnk‘lmg fra
fremsaettelsen af lovforslag nr. L 218 tidligere -
pa aret til fremseettelsen af dette modificerede
lovforslag nr. L 62. Det er tydeligt, at forarets
debat har haft en afsmittende effekt pa
lovforslaget. _

Lovforslaget holder sig et langt stykke ad ve-
jen pa vingerne, men der er stadig veek et par
lufthuller, som vi fra Venstre vil gore opmeerk-
som pa, nemlig den ubetingede frakendelse af
pilotens certifikat og de skeerpede helbreds-
maessige krav for piloter, som udferer firma-
flyvning.

Den ubetingede frakendelse af pxlotens certi-
fikat indebzerer, at man alene pa basis af mis-
tanke eller ‘administrative fejl kan inddrage ret-
ten til at fore fly. Venstre mener, at en ubetinget
frakendelse af pilotens certifikat uden forudga-
ende rettergang ma ses som et tilbageskridt i
forhold til vores normale retstilstand i
Danmark. Vi mener i stedet, at der som i feerd-
selsloven skal kunne udstedes en midlertidig
tilladelse til flyvning, indtil en overtreedelse af
lov om luftfarts § 150 er bevist.

Det andet ankepunkt drejer sig om de skeer-
pede helbredsmeessige krav for piloter, der ud-
forer firmaflyvning. De skeerpede krav synes at
veere i direkte modstrid med de af Danmark
netop tiltradte certifikatregler fra Joint Aviation
Authorities. Regelseettet angiver feellesregler for
flycertifikater og er tiltradt af Danmark og de
ovrige europaeiske lande pr. 1. juli 1999.

Safremt trafikministeren ensker skeerpede
helbredsmeessige krav ved firmaflyvning, ville
det efter min mening veere mere hensigtsmaes-

- sigt at f& aendret de feelles certifikatregler frem

for alene at indfere skeerpede krav i Danmark.
Endelig kan vi risikere, at de sgede krav vil
medfere en udflagning af de danske firmaers
fly, hvis man kan bruge sadan et udtryk.

Danske firmaer kan problemlest lade deres fly

flyve pa svensk eller tysk register, hvorved de

* danske myndigheder ikke lzengere kan fore

kontrol med flyvningerne. Og derved kan man
jo sa& ogsa sige, at man har mindre grad af kon-
trol i forbindelse med eventuel ulovlig taxa-
flyvning. ‘
For Venstre er det vigtigt at holde fast i ho-
vedformalet med lovforslaget, nemlig at vi skal
den ulovlige taxaflyvning til livs. Vi er derfor
overvejende positivt indstillede over for den
forbedrede del af det her lovforslag, men vi an-



