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Fredag den 12. november 1999 (L 74 og L 75)

sundhedsfarlige og kraeftfremkaldende partlk-'
ler i luften.

Noget andet, vi vil bruge lidt tid pa under
udvalgsarbejdet, er spergsmadlet, om det er den
rigtige udviklingsvej at fremme udvikling af bi-
ler, der bruger drivmidler, der baserer sig pa
fossile braendstoffer. For selv. om man nu godt
nok nedbringer den mengde breendstof, der
skal haeldes pa bilen for at fa den til at kere en

given straekning, er det jo stadig veek en vide- .

reudvikling af biler, der baserer sig pé fossile
braendstoffer.

Dér har vi jo i tidligere forhandlinger med re-
geringen faet afsat nogle penge til udvikling af
brintteknologi, for ifelge det, vi herer om, hvad
der sker i verden pa det her omrédde, er brint-
teknologi langt den mest perspektivrige tekno-
logi, ndr vi snakker om nye drivmidler til biler,
og det kan bade vzere i eksplosionsmotorer og,
maéske endnu mere perspektivrigt, i breendsels-
celler, for dér er vi ovre i noget, hvor den ne-
gative miljoeffekt er meget begreenset.

Derfor vil vi lige veere sikre pd, at vi ikke
med det her, som selvfelgelig umiddelbart ly-
der fornuftigt, fremmer en energi- og miljgud-
vikling i bilindustrien, som maske kun er den
naestbedste eller tredjebedste — det danske mar-
ked er ganske vist ikke keempestort, men allige-
vel - i stedet for at prove at serge for at fa givet
nogle skonomiske incitamenter til udvikling af
den allerbedste teknologi pa det her omrade, og
efter vores opfattelse tyder det p3, at det er
brintteknologien. Vi mé nok stadig vaek sige:
tyder pa.

Altsd afthaengigt af, om pengene bliver brugt
fornuftigt og om miljedelen ogsa er fornuftig
nok, gér vi meget positivt ind i forhandlmgeme
om de her lovforslag.

Flemming Kofod-Svendsen (KRF):

Der er jo to hovedelementer i disse forslag: et
miljeelement og et skatte-/indteegtselement, og
lovforslag nr. L 74 bestr af fire dele, og lovfor-
slag nr. L 75 knytter sig bl den forste del af

L 74.

Den forste del af L 74 drejer sig jo om miljoet,
og den del gar vi helhjertet ind for, for det, der
her legges op til: at give incitamenter til at
fremme de saerlig braendstofekonomiske biler,
er jo en helt rigtig politik. Jeg har ogsa forstaet,
at alle her i salen bakker det op.

Den forrige taler rejste spargsmélet om die-
selbilerne, og det haber jeg vi kan fa belyst lidt
neermere under udvalgsarbejdet, for dér synes

jeg man har hert lidt forskellige synspunkter,
bla. om, at man har udviklet nogle nye diesel-
typer, hvor den, skal vi sige traditionelle frygt
for det miljoskadelige ved partikeludledningen
skal veere blevet steerkt formindsket, men det
kunne veere fint at fa det belyst under udvalgs-
arbejdet. Men selve sigtet her er helt rigtigt.

S4 er der det fiskale element, og det vil jeg da
se som et led i de finanslovforhandlinger, der
foregar, for det er klart, at har man nogle en-
sker om en szerlig indsats pa et omrade, som
koster penge, ma pengene jo ogsa skaffes. Sa
enkelt er det.

Nar jeg s& ser pa den anden del, om de geel-
dende sikkerhedsudstyrsfradrag, hvor noget af
sikkerhedsudstyret nu er blevet lovpligtigt, sa
det ikke er nedvendigt at have det incitament,
ma jeg jo sige, at det er rigtigt, men det betyder
til gengeeld en oget beskatning, og det mener
jeg vi ma se pa i hele den finanslovpolitiske
sammenhzeng, men jeg har da forstielse for, at
nér der skal skaffes penge, sa er det et omrade,
hvor man vil kunne skaffe penge.

En tredje del er reparationsdelen, og dér kan
jeg da godt forstad skatteministerens argumenta-
tion, men det spergsmal, jeg har her, er, om.vi
sé ikke alligevel kan komme til at fremme en -
brug og smid vaek-mentalitet, alts at man si-
ger: N&, nu er bilen altsé blevet skadet, sd veek
med den!

Det er det, jeg kan vaere lidt betaenkelig ved
her. Og selve den tankegang, at man ligesom
kommer til at betale registreringsafgift to gange,
virker jo lidt pudsig. Men ogsa her mener jeg, at
det er et fiskalt forslag, og jeg ser det i det lys
under de videre forhandlinger.

Endelig den fjerde del. Dér henviser ministe-
ren jo i bemeerkningerne pa side 12 til, at en del
af baggrunden for forslaget om at seette for-
handlernes avanceprocent op, er et gnske, der
er kommet fra Danmarks Automobilforhandler
Forening. Det vil jeg gerne have ministeren til at
uddybe lidt, hvis ikke nu fra talerstolen sa lige
sa gerne skriftligt efterfelgende. Jeg synes, det
ville vaere rart at veere helt klar over, hvad det
er, Danmarks Automobilforhandler Forening
har ensket i dette spergsmal.

Men overordnet er der et helt rigtigt sigte i
den forste del, og den fiskale del vil jeg lade
indgé i en bredere sammenhaeng, da vi nu er
involverede i finanslovdroeftelser. Og dér har jeg
jo tilkendegivet stor forstielse for, at der ogsé er
brug for nogle indtsegter; men det mé vi se i
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