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Fredag den 12. november 1999 (L 74 og L 75)

en beskeden prisforhgjelse kunne fa indﬂydelse
pa de valg, som treeffes.

1 CD ser vi dette forslag som udtryk for, at
ministeren og dermed regeringen ensker at
skrue lidt pa skatteskruen endnu en gang, og at
det altsa er bilisterne, der skal holde for.

Vi vil meget gerne medvirke til afgiftslem-
pelser for de breendstofekonomiske biler og til-
skynde folk:til at kebe de biler, for det er jo et
incitament i den rigtige retning — nogle gode,
wkonomiske og miljevenlige biler, sddan at vi
far has pa den CO,-udledning, som der bliver
snakket s& meget om — men vi vil ikke veere
med til ved enhver lejlighed at finde nye mader
at fa flere penge ind i statskassen pa.

Morten Helveg Petersen (RV):

I Det Radikale Venstre er vi steerke fortalere for
tiltag, der kan veere med til at forbedre miljoet,
og de forslag, vi behandler i dag, vil efter vores
opfattelse levere et positivt bidrag til det sam-
lede danske miljeregnskab. Og det vil sandelig
ogsd levere et positivt bidrag til den danske
statskasse, i og med at der kommer et stort pro-
venu ud af forslaget, og det har jeg ikke sé stor
modyvillighed imod som andre ordferere for
mig.

Forslaget om at lempe reglstrermgsafglften :
for saerlig breendstofekonomiske biler er efter
vores opfattelse en forudszetning for at skabe et
marked med tilstraekkeligt volumen for denne
type biler. Dertil kommer, at det selvfelgelig er
godt at stotte biler, der kerer sarlig langt pr.
liter, af miljpmzessige hensyn.

Tilpasning af fradragene for sikkerhedsud-
styr har vi heller ikke noget umiddelbart at ind-
vende imod. Eftersom det i dag er lovpligtigt
udstyr, er der ingen grund til at have seerlig
lempelige regler pa omradet.

Det virker ogsi samfundsekonomisk fornuf-
tigt at stramme reglerne for registreringsafgif-
ten, ndr biler skal repareres for beleb storre end
75 pct. af veerdien for skaden.

Hvad angér forslaget om-en forhgjelse af den
beregningsmeessige avanceprocent, har vi heller
ikke nogen indvendinger imod at szette den op.
Det har faktisk ogsd veeret et enske fra bran-
chen selv, eftersom avancen i udlandet ofte er
hejere end i Danmark, og den faktiske forhand-
leravance er for nogle bilmodeller allerede he-
jere end de 7% pct., der geelder i dag.

Sa samlet set er der miljgmaessigt positive ge-
vinster og i sandhed ogs& samfundsekonomisk
positive gevinster, i og med at det her genererer

et provenu. Og da Det Radikale Venstre, om
nogen, er tilheenger af at fore en stram gkono-
misk politik, og da det ogsa kreever et provenu
til statskassen, kan vi fuldt ud bakke
lovforslagene op.

Frank Aaen (EL):

Det er jo oplagt, at de her forslag har bade en
miljedel og en ﬁnan51ermgsdel altsa en ind-
teegtsdel, og der er ingen tvivl om, at det er den
sidste del, der er den storste. Og den del kan vi
selvfolgelig kun forsvare, hvis det er sidan, at
indteegten skaffes pa en fornuftig made og pen-
gene efterfelgende bruges pa en fornuftig ma-
de. Derfor afhaenger vores stillingtagen til for-
slagene selvfolgelig af, hvad pengene skal
bruges til.

Vi har en forhébmng om, at de kan bruges til
mere velfeerd og bedre miljg, en bedre kollektiv
trafik og andre af de gode projekter, der er med
i finanslovforhandlingerne. Hvis det sker, vil vi
selvfolgelig ogsé se positivt pad indtegtsdelen.

Er den mdde, det er gjort pa, fornuftig? Det
forekommer mig, at hovedindtegten her kom-
mer ved, at nye biler bliver en anelse dyrere, og
det vil sige, at borgerne her i landet ogsa har
indflydelse p&, om de skal betale den her nye
skat eller de ikke skal, altsi ved at valge en bil,
der er lidt billigere.

Desuden kommer der en mindre pnsforha—
jelse pa automobilforsikringer. Det har vi ikke
noget at indvende imod, for det er ogsa en af de
méder, man kan gore det pa, som vi synes er
fornuftige.

Sa om miljedelen:

Dér er det veesentligste mll]ﬂelement jo den
lavere afgift pa seerlig breendstofekonomiske
biler.

Selvfelgelig vil vi se positivt pé det element i
lovforslaget, men jeg vil ogsé sige, at der er
nogle problemer i det, som vi vil drefte under-
vejs, og det gar forst og fremmest pa klogska-
ben i at stette dieselbiler. De er kun lige nevnt
i bemeerkningerne, men da vi jo forleden fik at
vide, at der er en ganske betydelig sundhedsfa-
re forbundet med de meget sma partxkler, der
er i udstedningen fra dieselbiler, mé vi jo un-
dervejs i udvalgsarbejdet lige finde ud af, om vi
s& ved en afgiftsnedseettelse skal fremme, at der
kommer flere dieselbiler, for det er jo den mest
sikre effekt af den del af forslaget.

S4 under udvalgsarbejdet vil vi have belyst,
om det er godt at bytte en CO,-nedbringelse
med en foregelse af méske nogle af de mest



