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Hvis der ikke afs@ttes yderligere midler til puljen, vil indsatsen for at forbedre beslutningsgrund-
laget og for at gennemfore forsegs- og udviklingsprojekter, der kan bidrage til bedre trafiksikkerhed
og lavere miljobelastning, blive begraenset.

Sporgsmal 3:
Ad §28.12. Tilsyn og kommissioner

Hvilke muligheder er der for at gennemfere ratlonahsermger mden for de6 hovedkontl under dette
hovedomrade?

Svar: .

Pade 6 hovedkontl optraader de statshge bevxllmger tll fﬂlgende 1nst1tutloner

Posttilsynet, Jernbanetilsynet, Havarikommissioner for .civil luftfart, Eksproprlatlonsvaesenet
Taksations- og overtaksationskommisioner samt:Auditeren under Trafikministeriet.. :

“Der er tale om: institutioner, som varetager fagligt set meget forskellige opgaver og med en hej
grad af specialisering. Det er sdledes min vurdering; at det ikke er muligt:at ssmmenlagge nogle af
disse institutioner og opna rationaliseringer ad denne vej. Med hensyn til en eventuel samlokalise-
ring, med deraf folgende muligheder for rationalisering af visse serviceopgaver, jeg tanker her pa
kontorfunktioner i bred forstand, kan jeg oplyse, at i 1996 blev Posttilsynet, Jernbanetilsynet, Audi-
toren samt Kommissarius ved statens ekspropriationer p& perne samlokallseret med faelles receptlon
betjent- og regnskabsfunktion for disse institutionér.

Sammenfattende er der tale om sma institutioner med en mlmmumsbemandmg For Taksatlons-
og overtaksationskommissioner gelder, at arbejdet udferes dels af mediemmer udpeget af trafik-
ministeren eller de kommunale rad og dels af ansatte i Traﬁkmlmsterlet eller ved domstole der alle
udf;arer arbejdet ud over deres ansmttelsesforhold : :

Spgrgsmal 4:
Ad § 28.21. Veje

Hvor stort vurderer Vejdirektoratet bevillingsbehovet til at vaere hvis statslige broer og veje skal
bringes i forsvarlig stand?

Svar:

P& baggrund af de oplysninger jeg har modtaget fra Vejdlrektoratet kan jeg oplyse, at det er Vej-
direktoratets vurdering, at der er behov for et permanent loft i bevillingerne til drift og vedligehol-
delse af statsvejnettet pa ca. 200 mio. kr. rligt i forhold til det, der er 1ndbudgetteret pé FFL 2000,
for at sikre en acceptabel vedligeholdelsesstand af veje og broer.

Ud over et permanent bevillingsleft af ovennavnte sterrelse vurderer Vejdirektoratet, at der er be-
hov for en s@rlig genopretningsindsats for at fi indhentet det eftersleb, som de senere ars knappe be-
villinger til drift og vedligeholdelse har medfert.

Vejdirektoratet vurderer saledes, at der er behov for en samlet ekstrabevilling pa i sterrelsesor-
denen 475 mio. kr. til en reekke patrengende drifts- og vedligeholdelsesarbejder, som det pd grund
af det lave arlige bevillingsniveau, ikke har veret muligt at gennemfore, og som derfor har méttet ud-
skydes. Ekstrabevillingen kan hensigtsmeessigt fordeles over en periode pé 3-4 4r.

Jeg gor opmerksom pa, at sdfremt der ikke etableres et permanent hgjere niveau for bevillingerne
til drift og vedligeholdelse af statsvejene, ma det forudses, at efterslebet i de kommende &r vil vokse
yderligere. Det kan endvidere pa visse streckninger blive nedvendigt at treeffe foranstaltninger med
henblik pé en sikkerhedsmassig forsvarlig afvikling af trafikken f.eks. indferelse af lavere tilladt ha-
stighed end den normalt geldende, indtil belegningeme er fornyet. .

Jeg kan herudover-oplyse, at Vejdirektoratet har peget pa nogle szrlige opgaver, som llgger i
grenseomridet mellem drift og anl®g, og som det skennes ngdvendigt at gennemfore primaert med
henblik pé at ege trafiksikkerheden. Disse s&rlige opgaver omfatter bl.a. en foregelse af frihgjden pd
7 broer, der i dag har en frihgjde pd mindre end 4,0 m samt etablering af asfaltbefzestede n@dspor pa



