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forsøg. Der er ikke tale om en generel bemyndigelse 
til trafikministeren til at indføre nye regler. Den tids- 
mæssige og geografiske begrænsning vil afhænge af 
det enkelte forsøg, herunder mulighederne for evalue- 
ring af forsøget. Som hovedregel vil forsøg således 
ikke tidsmæssigt kunne udstrækkes ud over, hvad der 
er nødvendigt for at gennemføre en evaluering. Det vil 
normalt være op til maksimalt et år. I det omfang, der 
er tale om forsøg med miljøzoner, vil det eventuelt 
kunne komme på tale at forlænge forsøget under hen- 
syn til evalueringen. Endelig vil forsøg kunne forlæn- 
ges, hvis evalueringen heraf måtte vise, at der er 
grundlag for en lovmæssig regulering af området, så- 
ledes at forsøget fortsætter, indtil der er taget stilling 
til, om der kan skabes lovhjemmel for en permanent 
ordning. 

Ministeren kan gøre sin tilladelse til konkrete for- 
søg betinget af, at forsøget begrænses emnemæssigt. 
Det vil der kunne være behov for, hvis forsøget inde- 
holder så mange elementer eller så modsatrettede ele- 
menter, at de enkelte dele af forsøget ikke kan evalu- 
eres tilfredsstillende. Derudover vil hensigtsmæssig- 
heden af forsøget blive vurderet i forhold til allerede 
igangværende forsøg. 

Ministeren kan, hvis det er nødvendigt for gennem- 
førelsen af et forsøg, fravige bestemmelserne i lovens 
§ 2, nr. 2, 6, 8, 11-13, § 5, stk. 2, §§ 6, 10-11 og 13. 
Ministeren vil ikke kunne fravige andet end disse be- 
stemmelser, bortset fra de tilfælde, hvor fravigelserne 
fremgår af den nugældende færdselslov, som nævnt 
ovenfor om mulighederne for fravigelse af færdsels- 
reglerne ved afmærkning. 

For så vidt angår muligheden for at fravige nogle af 
definitionerne i den nugældende lovs § 2, bemærkes, 
at der vil kunne tænkes foretaget forsøg med nye trans- 
portmidler, herunder et sådant transportmiddels place- 
ring på vejen. Sådanne forsøg vil kunne medføre, at der 
vil være færre trafikale problemer ved en eventuel se- 
nere generel indførelse af nye transportmidler. 

Med hensyn til muligheden for at fravige § 5, stk. 2, 
om trafikanters pligt til at standse ved jernbaneover- 
kørsler, vil der kunne udføres forsøg med andre typer 
af foranstaltninger end signaler eller bomme. Det kan 
f.eks. tænkes, at der i stedet for bomme opsættes an- 
den form for effektiv afspærring. Der vil ikke blive gi- 
vet tilladelse til udførelse af forsøg, der vil indebære 
en lempelse af standsningspligten. 

Efter forslaget vil der endvidere kunne udføres for- 
søg, der indebærer en fravigelse af lovens §§ 6, 10, 11 
og 13, der vedrører leg på vej, gåendes placering på 
vej, hvem der anses for gående samt invalides place- 
ring på vejen. Fravigelse af disse bestemmelser vil 

blandt andet kunne finde sted i forbindelse med forsøg 
med rulleskøjteløberes placering på vej, handicappe- 
des mulighed for at benytte cykelsti m.v. 

Forsøgsbestemmelsen giver ikke hjemmel til at be- 
grænse færdslen eller muligheden for at udnytte privat 
ejendom i et sådant omfang, at der bliver tale om ind- 
greb af ekspropriativ karakter. 

Det fremgår af stk. 2 i den foreslåede § 92 d, at an- 
søgning om tilladelse til forsøg skal indsendes til tra- 
fikitiinisteren. 

Det vil være en forudsætning for behandlingen af 
en ansøgning om forsøg, at det lokale politi har været 
inddraget i planlægningen af forsøget, samt at ansøg- 
ningen ledsages af politiets vurdering af forsøgets 
færdselssikkerhedsmæssige effekt, herunder om det 
vil være muligt at håndhæve de foreslåede foranstalt- 
ninger i praksis, og eventuelt en vurdering af konse- 
kvenserne for trafikafviklingen. 

Ansøgningen om tilladelse til forsøg skal i øvrigt 
som minimum indeholde en beskrivelse af forsøget, 
herunder forsøgets formål, forventede konsekvenser i 
forhold til de nuværende trafikale, økonomiske, mil- 
, jømæssige forhold, en sandsynliggørelse af, at det er 
muligt at opnå det forventede resultat, en beskrivelse 
af, hvilke bestemmelser i færdselsloven der efter 
kommunens eller amtskommunens opfattelse skal fra- 
viges, herunder oplysning om, hvorfor forsøget efter 
vedkommende myndigheds vurdering ikke kan gen- 
nemføres efter det gældende regelsæt i færdselslov- 
givningen, oplysninger om omkostninger og finansie- 

. ring af forsøget, tilkendegivelser og høringssvar fra 
organisationer, der repræsenterer erhverv, som vil 
kunne blive berørt, og lokale myndigheder, hvorved 
der navnlig tænkes på nabokommuner/amtskommu- 
ner, hvis disse direkte eller indirekte berøres, samt en 
beskrivelse af forsøgets evalueringsprogram. 

Ved ministerens endelige afgørelse af, hvorvidt til- 
ladelse kan gives, vil indgå, hvorvidt forsøget vurde- 
res at være færdselssikkerhedsmæssigt og miljømæs- 
sigt forsvarligt. Der vil i den forbindelse blive lagt be- 
tydelig vægt på politiets udtalelser. 

Trafikministeriet vil i forbindelse med ansøgninger 
om konkrete forsøg høre Rigspolitiet herom. 

Det bemærkes, at det ved vurderingen af, om et for- 
søg kan anses for færdselssikkerhedsmæssigt forsvar- 
ligt, vil blive tillagt væsentlig betydning, at der ikke i 
forsøget indgår elementer, som kan bringe udefra- 
kommende trafikanter i vanskelige situationer. Det vil 
f.eks. ikke blive tilladt, at eksisterende former for af- 
mærkning lokalt tillægges en uventet, afvigende be- . 
tydning. 


