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klart, hvilke bestemmelser der regulerer private fael-

lesveje i byerne, og hvilke der regulerer de evrige pri-
vate fwllesveje samt andre private veje;
Tilsvarende foreslas § 92, stk. 2, affattet saledes, at

kompetenceri til at traeffe bestemmelse om afsparring -

af offentlig vej henlegges til vejbestyrelsen, Henvis-

ningen til stk. 1 indebarer, at afgerelsen pa tilsvaren-

de méde skal traeffes med samtykke fra politiet.

Den foreslaede § 92 a, stk. 1, omfatter afgerelser
om indferelse af ubetinget vigepligt og pdbud om ens-,
rettet feerdsel. Disse afgerelser treeffes af politiet som
hidtil med samtykke fra vejbestyrelsen/vejmyndighe-
den, jf. den nugeeldende § 92, stk. 1,.nr. 2 0g 3. '

Den foreslaede § 92 q, stk. 2, er en videreferelse af
den nugaeldende § 92, stk. 4, hvorefter afgorelser efter
§ 42, stk. 4 og 5, om lokalt fastsatte hastighedsgraenser
treeffes af politiet efter forhandling med vedkommen-
de vejbestyrelse eller, for s vidt angar private felles-
veje i byerne, vedkommende kommunale myndighed.

Ifelge bestemmelsen i den nugzldende § 92, stk. 3,

skal politiet udover vejbestyrelse eller vedkommende
~ kommunale myndighed forhandle med vedkommen-
de jernbane- eller faergeselskab, nar afgarelsen vedro-
rer stationspladser eller adgangsveje til stationer eller
faergelejer. Som en konsekvens af de nye §§ 92 og 92
a foreslds bestemmelsen som en ny § 92 b, affattet sa-
ledes, at afgerelser efter § 92 og § 92 a skal treeffes ef-
ter forhandling med jernbane- eller fergeselskaberne.

For at understrege vasentligheden af; at de lokale
myndigheder bade udarbejder og tager ansvaret for lo-
kale handlingsplaner for trafikken samt trafiksanerin-
ger, er der ved den foreslaede § 92 q, stk. 3, tillagt vej-
bestyrelsen og vejmyndigheden en serlig initiativret i

forhold til de afgerelser, der er naevnt i stk. 1, nr. 2 og -

stk. 2. Dette betyder, at vejbestyrelsen eller vejmyn-
digheden kan tage initiativ til, at der traffes afgarelser
om pabud om ensrettet fierdsel samt afgerelser om lo-
kale hastighedsgrenser, nar de indgdr i en samlet
handlingsplan eller trafiksanering. Denne initiativret
@ndrer ikke det forhold, at det for s& vidt angar disse
foranstaltninger er politiet, der — med samtykke fra
vejbestyrelsen eller vejmyndigheden — udever kom-
petencen. Der kan ikke sluttes modsmtnmgsvns fra bc-
stemmelsen. v

Med lokale handlingsplaner for trafikken menes
samlede konkrete planer, hvori der blandt andet ind-
gar en vurdering af uheldsrisiko, stejbelastning, Iuft-
forurening, energiforbrug, barriereeffekt, belastning

af det visuelle milj og trazngselsproblemer, og hvori

der fastlegges en rakke af de foranstaltninger, der
nzvnes i §§ 92 og 92 a. Foranstaltninger pa en enkelt
gade falder ikke ind under lokale handlingsplaner for

trafikken. Handlingsplanerne kan eventuelt udarbej-
des i forbindelse med de strategier,.som er navnt i den
foreslaede § 33 a i forslag til lov om &ndring af lov om
planizgning (L 92), som fremsat af miljeministeren
den 17. november 1999. Efter denne bestemmelse
skal der hvert fijerde &r udarbejdes en redegerelse for
amtsridenes og kommunalbestyrelsernes strategi for
amtskommunens eller kommunens bidrag til en beere-
dygtig udvikling i det 21. drhundrede. I denne skal
ogsé indgd trafikale forhold.

I tilfeelde af uemghed mellem vejbestyrelsen/vej- _
myndigheden og politict om udavelsen af befgjelserne
efter §§ 92 og 92 a vil sagen som hidtil kunne indbrin-
ges for trafikministeren, der treeffer den endelige afgo-
relse i sagen, jf. den foreslaede § 92 ¢, stk. 1, hvilket
svarer til den nugzldende ordning i § 92, stk. 5, 1. pkt.

Der lzgges ikke med lovforslaget op til, at der skal
treeffes faerdselsmaessige bestemmelser, som det i
praksis vil vaere umuligt eller meget ressourcekraven-
de at hindhaeve. Trafikministeriet vil under hensyn til
opretholdelse af respekten for regler og afmearkning
lzgge vaegt pa dette ved behandlingen af de sager,
som matte blive mdbragt for ministeriet. .

Den foreslaede $92¢, stk. 2, der vedrorer borgernes
klageadgang i disse sager, svarer til den nugeldende
bestemmelse i § 92, stk: 5, 2. pkt., der for klarhedens
skyld foreslés som et szrskilt stykke. Derudover fore-
slés indfert en begrensning i klageadgangen, saledes
at klagen skal indgives senest 4 uger efter, at afgerel- -
sen er meddelt-den pagwldende eller foranstaltningen

" er ctableret. Det afgeres efter almindelige forvalt-
- ningsretlige regler, hvornar der foreligger en sé.dan’

retlig interesse i sagen, at den pﬁgaeldende kan anses
for klageberettlget

Der foreslas som § 92 ¢, stk. 3, indsat en bemyndl-
gelse til ministeren til at fastsette nermere regler om
udevelsen af de i §§ 92 og 92 a omhandlede befojel-
ser. Baggrunden herfor er, at ministeren med den nu-

" verende formulering af bestemmelsen kan fastsatte

regler, der indebarer en handlingspligt for politiet
med hjemmel i det over-/underordnelsesforhold, der i
dag er mellem trafikministeren og politiet pa dette
omréde. Ved kompetenceoverforslen til kommunerne
vil dette over-funderordnelsesforhold ‘ikke lzngere i
fuldt omfang vere til stede, og det er derfor pakraevet,
at der gives ministeren en formel hjemmel til at fast-
sette regler, sfremt der skal vaere et sikkert grundlag

for at opretholde og udstede forskrifter om udevelsen °

af befajelser efter § 92. Det er i pvrigt hensigten, at der

_ lokalt skal vaere samme frihed for de lokale myndig-

heder til at udeve befejelserne efter §§ 92-92 b som
hidtil. Den foresldede hjemmel vil supplere bestem-



