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F. t. 1. vedr. ferdselsloven m.v. .

sédanne broer. Dette vil kunne markeres ved hjzlp af
afmarkning. ’

Til or. 2 (ferdselslovens § 37, stk. 1)

‘Af den nugzldende § 37, stk. 1, 2. pkt., fremgar, at
politiets tilladelse skal betinges af; at der ikke keres pa
cykelsti, og at start og opleb foregir uden ulempe for
den gvrige fardsel. Den foreslede ndring medforer,
at det nuvaerende 2. pkt. i stk. 1 udgar. Dermed vil der
fremover vaere mulighed for at give tilladelse til athol-
delse af cykellgb pa cykelstier eller lukkede stisyste-
mer. Forslaget er begrundet i et enske fra flere politi-
mestre, idet disse ofte i forbindelse med konkrete an-
segninger om afholdelse af cykelleb har fundet det
. uhensigtsmassigt, at der ikke har kunnet gives tilla-
delse til, at et planlagt cykellgb blev afholdt pa cykel-
stier eller lukkede stisystemer. Dette gelder is@r for
cykellgb for bern, hvor bernene vil feerdes sikrere,

hvis de ikke udszttes for risikoen for-at mede motori-.

seret trafik. Udover betingelsen om cykellob pa cy-
‘kelsti foreslas endvidere at ophave kravet om, at start
og opleb skal forega uden ulempe for den ovrige feerd-

sel. Da de store cykellgb, f.eks. Danmark Rundt, idag -

gennemf;ares af en storre maeengde cyklister med me-
get stor publikumsdeltagelse, er det i praksis ikke mu-
ligt at afholde sadanne sterre’ cykelleb uden ulempe
for den evrige ferdsel. Som eksempel kan nzvnes, at
de store cykellabs opleb som regel bliver henlagt til

en rundkersel eller nogle veje, der i oplebsperioden .

afsperres for anden feerdsel. Det er naturligvis hensig-
ten, at der ved meddelelse af tilladelse til cykellab skal
legges sezrlig vaegt pd afviklingen af den gvrige feerd-

sel, hvilket svarer til praksis i dag, og at der som hidtil

indhentes samtykke fra ejer(ne) af vejen.

Til nr. 3-5 (ferdselslovens § 37, stk. 3)

Efter den geldende formulering af § 37 er der ikke B

mulighed for at tillade afholdelse af »cityleb«. Et ci-
tyleb er et motorleb atholdt i byer p4 en bane, der mid-
lertidigt er etableret p& vej, som normalt benyttes til
almindelig fzrdsel, men som er afsparret for anden
. fardsel i forbindelse med afvikling af konkurrencen.
Det fremgar siledes af bemerkningerne til faerd-
“selslovszndringen i 1955, at det ikke var intentionen
at afsparre veje, som i evrigt er bne for ferdslen med
henblik pa afholdelse af motorleb og hastighedskon-
kurrencer. -Ved senere lovandringer er der skabt

hjemmel til undtagelsesvis at tillade atholdelse af ha-

stighedskonkurrencer pa mindre betydende og mindre
befzrdede veje, jf. lov nr. 158 af 24. april 1985.

- Det bemarkes, at bestemmelserne i den nugelden- '

destk.3,r. 3, alene omhandler hastighedskonkurren-

cer p4 mindre betydende og mindre befzrdede veje,
og stk. 6 omhandler lgb pa bane uden for vej,
Uanset at § 37 ikke giver mulighed for afholdelse af
»citylgbe, har der i enkelte tilfzlde veret givet tilla-
delse hertil, hvilket har beroet pa en misforstéelse af
indholdet af bestemmelsen.
Erfaringen fra afvikling af disse motorleb, herunder

" Copenhagen Classic Car Cup 1996 og 1998, har vist,

at ogsd sidanne arrangementer kan afholdes pa be-
tryggende vis. Det foresids p& den baggrund at @ndre
§ 37, saledes at denne form for motorleb undtagelses-

- vis kan tillades afholdt.

Med indfgjelse af et nyt nr. 4 i § 37 stk. 3, jf. lov--

forslagets § 1, nr. 5, vil trafikministeren kunne tillade,

at der afholdes »citylob« pé vej, som normalt benyttes
til almindelig ferdsel. Det er hensigten, at tilladelsen
blandt andet skal vere betinget af tilladelse fra
ejer(ne) af vejen(e). : :

Det serlige ved den type motorlgb, der tilsigtes re-
guleret ved forslaget, er saledes, at labet afholdes pa
en midlertidig bane, der er ¢tableret pa vej eller veje,
som normalt benyttes til almindelig feerdsel. Der fore-

‘tages en fuldstacndig afspeerring med kontrolleret ad-
" gang til banen. Til forskel fra de hastighedskonkur-
-rencer, der kan afholdes éfter ferdselslovens § 37, stk.
. 3, nr. 3, vil der séledes ved afgivelse af tilladelse blive

stillet krav om afsperring med bander, hegn eller an-
dre foranstaltninger, som effektivt hindrer adgang til
banen for uvedkommende personer eller ferdsel. Der

‘kan'vaere tale om motorlﬂb enten med enkeltstart eller
med samlet start.

Det er hensigten, at »cityleb« som minimum vil bli-
ve underlagt samme krav som motorleb, der afholdes
pa baner uden for vej. Regleme herfor findes i be-
kendtgerelse nr. 827 af 20. november 1998 om afhol-
delse af motorlgb uden for vej.

- 1 praksis er trafikministerens kompetence vedreren-
de meddelelse af tilladelse til lokale motorleb delege-
ret til den stedlige politimester. Denne praksis forven-

‘tes opretholdt, idet det lokale politi har den sterste ‘

kompetence for si vidt angar forhold vedrerende
ferdselssikkerhed og trafikafvikling. Det eksisterende

_cirkuleere herom vil blive &ndret, siledes at politiets

tilladelse til de sékaldte c1ty1;ab vil vare betmget af
krav som navat ovenfor.
Endringerne af § 37, stk. 3, nr. 2 og 3; er en konse-

kvens af den foresldede nye § 37 stk. 2, nr. 4 _|f lov-

forslagcts $1,nr3 og4

" Tilnr. 6,7 og 10 (faerdselslovens §43 0g 8§ 70)

- Det foreslds at @ndre fardselsloven siledes, at en
ledbus fremover skal anses som €t keretej i modszt-



