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3.725 kr. for biler med én sikkerhedspude. Forhgjel-
sen svarer til verdien af tilleggene. Saledes forhgjes
den afgiftspligtige veerdi i dag med 7.450 kr. for nye
person- og varebiler, der ikke er forsynet med sikker-
hedspuder. Ligeledes forhgjes den afgiftspligtige var-

di med 3.725 kr. for nye person- og varebiler, der kun

har én sikkerhedspude. For brugte biler, der importe-
res uden sikkerhedspuder eller med én sikkerhedspu-
de, opnas séiledes en lempelse, selvom de ikke har va-
ret belastet af meromkostningen til sikkerhedspuder.

Af en varebil, der er mere end 6 ar gammel, vil der
skulle betales op imod ca. 12.900 kr. mere i afgift i
forhold til i dag, hvis den afgiftspligtige verdi forho-
jes med 6.100 kr., hvis den ikke opfylder luftforure-
ningskravene pr. 1. oktober 1990 og med 7.450 kr.,
hvis den ikke har sikkerhedspuder. Hertil ma man
lgge forhagjelsen som falge af, at skalaen for varebi-
ler tilpasses skalaen for personbiler. ‘

Provenumecessige konsekvenser

Ved det nuverende arlige salg pa omkring 4.000
varebiler, der er mere end 6 ar gamle til en gennem-
“snitlig afgiftspligtig vaerdi pa 15.000 kr. pr. stk., vil
det samlede provenu ved uandret adferd efter en-
dringen vere pa ca. 25 mill. kr. Som folge af, at de
danske brugtbilspriser for eller siden vil stige ved
mindre udbud af billige importerede biler,. vil prove-
nuet ved uaendret adfeerd dog i realiteten vere hajere.
Provenuet ved uendret édfae_rd skennes derfor at vere
pa ca. 30 mill. kr.

Det er imidlertid ikke realistisk, at adfaerden ikke vil
@ndre sig, nar det bliver dyrere at holde bil. Séledes vil
der ud af de 4.000 potentielle varebilsejere vare nogle,
som helt vil fravalge at have bil. Ligeledes ma det for-
ventes, at en meget stor del af de aldre udenlandske
varebiler fremover vil blive erstattet med danske per-
sonbiler og/eller varebiler. Dette vil fore til en afledt
provenugevinst fra registreringsafgiften. Som folge af,
at forslaget bevirker, at det alene er de meget gamle og
billige varebiler, der bliver-dyrere i forhold til i dag,
ma det dog forventes, at de bliver erstattet af billige
nye biler. Registreringsafgiften pa den billigste varebil
udger ca. 40.000 kr. Registreringsafgiften pa en billig
personbil udger ca. 60.000 kr.

Under antagelse af at de nye registreringsafgiftsreg-
ler giver et pget nyvognssalg pé ca. 1.500 personbiler
og ca. 1.500 varebiler, vil et forholdsvis forsigtigt og
rundt overslag over provenuvirkningen af forslaget
vere pa ca. 50 mill. kr. i gennemsnit set over en arraek-
ke. Det skal dog understreges, at der er usikkerhed ved
opgerelsen af provenuvirkningen, og at der pa kort
sigt kan vare en storre provenugevinst.

Omlegningen. af* registreringsafgiftsreglerne for
brugte personbiler séiledes, at der fremover skal beta-
les afgift, hvis en personbil ikke har sikkerhedspuder,
katalysator eller en tilsvarende foranstaltning, sken-
nes ikke at give en provenuvirkning. Arsagen er dels
at personbilsimporten i modsatning til varebilsimpor-
ten har veret pa et stabilt niveau, og dels at det allere-
de i dag - som tidligere naevnt - er relativt dyrere at im-
portere personbiler end varebiler.

Erhvervsokonomiske virkninger

Forslaget skennes at berore erhvervene margma]t
idet det kun vil vare en meget lille andel af de brugte
importerede varebiler, som s&lges til erhvervene. Det
skennes, at de erhvervsekonomiske konsekvenser
nxppe vil vere storre end i gennemsnit 5 mill. kr. p&
helarsbasis. C

Miljomeessige konsekvenser

Forslaget vil medfere en kraftig nedgang i importen
af ®ldre biler, der ikke opfylder de gmldende mllya-
krav til nye biler.

Katalysatoren reducerer mangden af mlljﬂSkadell-
ge gasser til i gennemsnit 25 pct. af udslippet fra biler
uden katalysator. Under forudsatning af det samme
Kerselsomfang vil Nox- og HC-udslippet vere fire
gange sterre, nar der importeres en brugt bil uden ka- -
talysator end fra en ny bil med katalysator.

Da forslaget vil resulterer i, at gamle biler uden ka-
talysator udskiftes med nye biler med katalysator vil
Nox- og HC-udslippet falde. P4 et usikkert grundlag
skennes effekten heraf pa kort sigt at fore til et arligt
fald i HC-udledningen pa ca. 45 ton og i Nox-udled-
ningen pa ca. 75 ton.

Endvidere stiger omkostnmgeme ved bilhold med
forslaget. Stigningen i omkostningerne ved bilhold vil
tendere mod mindre forbrug af biler. Samlet stiger
omkostningerne ved bilhold med i gennemsnit ca. 50

- mill-kr. om ret, svarende til ca. 0,05 procent.

Under antagelse af at bilbestanden falder med 1
pct., hvis omkostningerne ved bithold stiger 1 pct., vil
forslaget pa lengere sigt medfore et fald i bilbestan-
den pé ca. 0,05 pct. svarende til ca. 900 biler. Da faldet
i bilhold fortrinsvis vil ske hos de bilister, der har et
mindre kerselsbehov, vil CO,-udledningen nappe bli-
ve reduceret med mere end knap 0,03 pct.

Herudover reduceres Nox og HC-udledning som
folge af bilbestanden bliver reduceret. Det skennes at
Nox-udledningen som folge af dette pa kort sigt arligt
vil blive reduceret med knap 30 ton og at HC-udled-
ningen pa det kort sigt arligt vil blive reduceret med
20 ton. .



