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F. t. beslutn. om studerendes ret til skattefradrag for befordring

Bem@rkninger til forslaget -

Transport er en integreret del af alles dagligdag -

ikke mindst til og fra jobbet er transport meget vigtig. .

Vigtigt er det ogs4, at der er en hgj grad af mobilitet i
befolkningen, altsé at man ikke kun vil beskeftige sig
med noget, der ligger i nabobygningen.

Transport er blot forbundet med udgifter. For i ho-
jere grad at hjelpe arbejdskraftens mobilitet pa vej
gennem en reduktion af disse udgifter findes der et be-
fordringsfradrag, som de fleste danskere kan fa glaede
af, hvis altsé deres transportbehov berettiger til det.

Ogsa for studerende er det ofte en stor omkostning
at komme til og fra arbejde - i de studerendes tilfelde
deres uddannelsesinstitution.

~ Frem til 1996 kunne studerende slet ikke f& hjaelp til
deres transportudgifter, dvs. heller ikke fradrag. I
1996 blev dette dog ®ndret ved lov nr. 1234 af 27. de-
cember 1996. Her blev der indfert nogle rabatter ved
keb af manedskort eller 30-dages periodekort. @vrige
generelle regler vedrerende befordringsfradrag findes
i ligningsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 819 af 11.
marts 1997. De narmere regler er fastsat i lignings-
lovbekendtgerelse nr. 873 af 17. oktober 1994. Lig-
ningsradet faststter &rligt en kilometertakst, hvoref-
ter fradraget beregnes.

Der er ingen tvivl om, at loven fra 1996 var et frem-

skridt for de studerende, men samtidig skal man erin- -

dre, at man alene hjalper dem, der bruger offentlige
transportmidler, mens de, der benytter andre trans-
portmidler, ingen hjelp far.

Samtidig er det et meget fast belgb, der er tale om -
en studerende kan sagtens fi en meget voldsom reg-
ning for transport alligevel, ogsé (ikke mindst) hvis
. man bruger offentlige transportmidler.

Yderligere stetter man rent faktisk ogsa fritidstrans- -

port for de studerende, mens ingen andre i dette land
far den slags stette. Det skal pointeres, at der ikke er
tale om brednid eller nogen form for misundelse, det
ville ligge forslagsstillerne meget fjernt.

Forslagsstillerne ensker blot ordningen andret sle-
des, at det er den faktiske transport for de studerende,
der bliver stettet pA samme niveau og made som andre
med fast arbejde. For blandt studerende, som for alle
andre danskere, er der stor forskel pa, hvor langt man
bor fra studie/arbejdsstedet, og hvilke transportformer
der benyttes.

Den nuvarende ordning gér pé, at man kan fa dek-
ket 65 pct. af den del af prisen, som overstiger 10,36
kr. for hver dag, et abonnementskort til tog eller bus-
ser gelder. Rabatten kan hajest blive 17,26 kr. pr. dag
(kilde: www.su.dk). Det betyder, at de forste 310,80
kr. pr. maned for transporten er selvbetalt. Nar man
gar over det belob, bliver 65 pct. dekket, indtil det
deekkede beleb nar 517,80 kr. Her er beregnet, at en
madned er 30 dage - den standard, som de fleste bussel-
skaber m.v. benytter sig af ved udstedelse af méneds-
kort.

Alle andre mennesker kan benytte sig af et befor-
dringsfradrag, hvor de forste 24 km/dag er selvbetalte,
fra 24 op til 100 km/dag fir man et fradrag pa 139
pgre/km, mens de kilometer, der er over de 100
km/dag, giver et fradrag p& 69,5 ere/km.

Lad os kigge pé et eksempel: En af de store uddan-
nelsesbyer i Danmark er Arhus - de fleste studerende
flytter til byen, men ikke alle. Nogle v®lger at kere

- frem og tilbage dagligt, det vaere sig med tog, bus eller

privatbil.

Nogle af de studerende i Arhus er bosiddende i an-
dre byer, eksempelvis Randers, Silkeborg eller Vi-
borg - de har af den ene eller anden grund valgt at bo

" ien anden by end selve studiebyen - méske kan bolig-

neden for de studerende i Arhus spille en rolle i den
overvejelse. :

De nzvnte byer har ganske gode forbindelser til Ar-
hus - der kerer bade tog og de sdkaldte X-busser. Til
begge dele kan man kebe manedskort (30 dage).



