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Skriftligt besvarede sporgsmal

Svar (18/5 99)

Trafikministeren (Sonja Mikkelsen):

Jeg kan ikke garantere, at skatteyderne friholdes
for at betale for forsinkelsen af faerdiggerelsen
af Metroen.

For Orestadsselskabets vedkommende, dvs.
Kobenhavns Kommune og staten, er det dog
stadig forventningen, at tilbagebetalingen af de
1an, som optages til anleeg af Metroen og infra-
strukturen i Drestad, kan ske med indteegter fra
salg af arealer i Orestad, ved tilbageforsel af
grundskyld fra disse arealer samt ved det over-
skud, som forventes at komme fra driften af
Metroen.

Desuden gor jeg opmeerksom pa, at Frede-
riksberg Kommunes bidrag til metroprojektet fi-
nansieres med midler fra kommunens budget,
idet Frederiksberg Kommune ikke er medejer af
arealet i Drestad.

Finansieringen med midler fra de offentlige
budgetter som i Frederiksberg Kommunes til-
feelde vil ogsd komme pé tale for Kebenhavns
Amt, hvis det besluttes at anleegge Metroens 3.
etape, Jstamagerbanen, idet amtet heller ikke er
medejer af arealet i Orestad.

Spm. nr. S 1959

Til trafikministeren (29/4 99) af:

- Klaus Kjzr (DF):

»Vil ministeren komme med en handlingsplan,
saledes at det sikres, at kommende store trafik-
investeringer bliver feerdige til tiden og til den
forventede pris?«

Begrundelse

Hver eneste gang der skal foretages betydelige
trafikmaessige investeringer i Danmark, gér det
galt. Det er bade Storebaeltsforbindelsen, Ore-
sundsforbindelsen og senest den Kebenhavnske
minimetro eksempler pa. Enten bliver projektet
langt dyrere end forventet, eller ogsa overskri-
des tidsplanen vaesentligt, eller ogsa er der tale
om en kombination af begge dele. Sporgeren
mener, at disse yderst uheldige situationer op-
star, fordi man er alt for optimistisk i plan-
leegningen.

Derfor mener sporgeren, at det kunne veere
en god ide at udarbejde en handlingsplan for,
hvorledes kommende betydelige trafikinveste-
ringer skal tackles. Det er tegn pa darlig plan-
leegning, at det gang pa gang gar galt.

Svar (20/ 5 99)

Trafikministeren (Sonja Mikkelsen):
Trafikministeriet er til stadighed opmeerksom
pa, at trafikinvesteringer - store som sma - bli-
ver feerdige til tiden og til den forventede pris.

Der er eksempler pa, at dette alligevel ikke er
sket. Arsagerne hertil er mange, men ikke ned-
vendigvis udtryk for darlig planleegning, sale-
des som spergeren er inde pa i begrundelsen for
spergsmalet. Nar pabegyndelsen af anleegspro-
jekter udskydes, séledes som det er sketien
reekke tilfeelde, bliver projekterne ofte dyrere,
end forst antaget, bl.a. i kraft af den mellemlig-
gende prisudvikling men ogsa grundet nye krav
til projektet, herunder miljokrav.

Det er efter min bedste vurdering ikke muligt
via en handlingsplan én gang for alle at elimine-
re risikoen for forsinkelser eller fordyrelser.

Det er imidlertid afgerende i forbindelse med
ansegninger om midler til trafikinvesteringer, at
de bevilgende myndigheder bliver gjort op-
meerksom péa de forudseetninger, som ligger til
grund for beregningen af en anleegsudgift, og pa
de usikkerhedsmomenter, som er knyttet hertil.

Jeg finder derfor, at en oget fokusering pa de
risici, som i de konkrete tilfeelde kan veere knyt-
tet til gennemforelsen af storre trafikinvesterin-
ger, ma veere vejen frem til at skabe storre gen-
nemsigtighed i et projekts skonomi og evrige
vilkar, herunder med hensyn til de tidsplan-
maessige forhold. Ogsé en oget anvendelse af
udbudsformer med incitamenter for entrepren-

- prerne til feerdiggerelse af projekterne for

den aftalte tid kan bidrage til at eliminere
forsinkelser m.v.

Med hensyn til statslige institutioner, der va-
retager store anlaegsopgaver (primeert Vejdirek-
toratet og Banestyrelsen) kan jeg i evrigt oplyse,
at en resultatkontrakt om Vejdirektoratets an-
leegsvirksomhed er under feerdiggerelse, og at
der ilebet af 1999 tillige vil blive indgaet en
kontrakt vedr. Banestyrelsens anlegsstyring. -

Kontrakterne er et godt redskab i bestraebel-
serne pa at forbedre anlaegsstyringen og kan
desuden danne grundlag for en forbedret lo-



