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-samme made, som viden og erfaringer fra an-
den side inddrages.

Seren Kolstrup (EL):
Indebeerer trafikministerens synspunkt og vil-

lighed til at lytte til Transportradet at hun ogsa -

er villig til at se pa, at man s& far en VVM-
undersogelse for de forskellige hovedstrategier,
som matte kunne anvendes, og forst derefter —
altsd ndr man har lavet VVM-vurderingerne af
hovedstrategierne og valgt en sédan — gar til de
mere detaljerede dreftelser, som selvfolgelig
ogsé kan underleegges VVM-vurderinger?

Trafikministeren (Sonja Mikkelsen): .

Jeg mener, at vi, som jeg ogsa nzevnte i mit svar,
skal leegge beslutningsprocessen fil rette efter,
hvad det er for en konkret opgave, vi skal have
lest, og derudfra vurdere, hvilke forskellige loss-
ningsmodeller der kan vaere, og dermed gore
den strategiske overvejelse, for vi gar i detaljer
med den konkrete losning, vi sd gér efter.

Det vil i nogle sammenhaenge betyde, at der
skal etableres VVM, for den mere detaljerede
beslutning kan ga i gang. Men i andre tilfeelde
vil det vaere mere oplagt, at man venter med
den mere grundige VVM, til man mere konkret
har kredset 31g ind pa den opgave, der skal
loses.

Men som jeg neevnte; vil Trafikministeriet
naturligvis lade sig inspirere af Transportradets
anbefalinger. Men jeg synes, at vi skal passe pa
med, at vi-ikke fir udviklet nogle alt for stram-
me og omsteendelige beslutningsprocesser, som
skal iveerksaettes hver eneste gang, der skal la-
ves et stort eller et lille projekt. For det kan be-
tyde, at vi mere far det gjort til en diskussion
om proceduren end en diskussion om det egen-
tlige indhold, og dermed er der ogsa en risiko
for, at vi aldrig far truffet de beslutninger, der
skal treeffes, for at vi kan sikre en moderne og
effektiv infrastruktur i det her land.

Seren Kolstrup. (EL):- ’
Jeg skal takke for svaret, idet jeg altsa konsta~
terer, at ministeren er indstillet pa at lave VVM-
undersogelser, hvad angar de strateglske
hovedlinjer.

Jeg synes imidlertid, det kunne veere mteres—
sant at here, om ministeren kan sige, hvornar -
hun mener, det ikke er interessant at lave VVM-
undersegelser i forbindelse med de strategiske
overvejelser.

Margrete Auken (SF):
Vil ministeren godt bekreefte, at vi i Danmark
har det teetteste motorvejsnet, som noget land
har? Og synes ministeren ikke, det er veerd at
overveje, om det kunne heenge sammen med en
beslulningsproces, hvor man ligesom far lagt
sig fast pa vejen forst og sa tilpasser argumen-
terne bagefter7

Jeg siger ikke, det er ministerens holdning, at
man skal gore det sidan. Men man m kunne
konstatere, at sddan har meget forlgbet, at hvis
der forst har vaeret et forslag om en ve], sa har
vi endnu ikke set, at de siger: Nej, vi laver det
som en jernbane i stedet for.

Trafikministeren (Sonja Mikkelsen):
]eg vil gerne understrege, som jeg ogsa neevnte
imine to foreg&ende svar til hr. Seren Kolstrup,

- at jeg mener, at vi i forbindelse med de enkelte

opgaver, der skal loses inden for infrastruktu-
ren, skal tage stilling fra sag til sag, hvad det er
for en beslutningsproces, der skal gennemferes.

Og jeg afviser ikke, at det betyder, at vi i
nogle situationer beslutter os for at lave VVM,
fer vi géar ind og veelger den konkrete lasning,
der skal laves.

Men dermed mener jeg ikke, at man skal si-

" ge, at sddan skal det bare veere hver gang. Der

er forskel pd, hvad det er for nogle opgaver, der -
skal leses. v ‘

- F.eks. er der vel ikke nogen, der forestiller
sig, at omfartsvejen om Brande kunne loses pé
anden méde sidan set end det, vi nu gennem-
forer: omfartsvejen om Brande. Blot for at neev-
ne et eksempel pa en opgave, der har veeret ret
oplagt-at finde en lesning pa. .

Med hensyn til det spergsmal, som fru
Margrete Auken stiller, kan jeg bekraefte, at vi
ud over Luxembourg er det land i Europa, der
har flest motorvejskilometer i forhold til det
antal biler, vi har. Og det er vel neermest et pro-
dukt af, at den trafikpolitik, der har veeret fort
siden Anden Verdenskrig, har vearet ensidigt
baseret pa, at det var bilen; der skulle lose vore
trafikopgaver. Den ensidige satsning er stoppet; -
det har regeringen klart tilkendegivet allerede
med den redegorelse, der hedder »Traﬁk 2005¢,
som blev afglvet i1993.

Hermed sluttede spergsmalet.



