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bare fordi man velger at kere kollektivt frem
for at kere i egen bil. Men alligevel kan vi jo
heldigvis konstatere, at det ofte har den konse-
kvens, at man far et miljemaessigt bedre regn-
skab ud af at bruge den kollektive trafik.

Det forer mig over til spergsmélet om takster
og priser for at lade sig transportere med bil,
bus eller tog. Hvis vi skal se pa den historiske
udvikling, kan vi konstatere i forhold til ind-
komsten, at det er blevet klart billigere at kere i
bil siden begyndelsen af 1980'erne. Til gengeeld
er det blevet klart dyrere at kore kollektivt ind-
til 1997, hvor regeringen sammen med venstre-
flojen skaffede penge til at reducere den kollek-
tive trafiks takster med 10 pct. og ogsa inddrog
flere argange i bornerabatten, og vi har jo ogs4,
som det klart er bekendt, justeret pa benzin-
afgifterne.

Men nér hr. Seren Kolstrup demmer dansk
trafikpolitik som hamrende asocial, s kan jeg
ikke folge med. Det er utrolig vigtigt, at alle har
et kollektivt trafiktilbud, og det er derfor, rege-
ringen fortsat arbejder med nye initiativer pé
det her omréide, sddan som der ogsé er rede-
gjort for i redegorelsen.

Jeg tror, at hr. Seren Kolstrup maske overser,
at vi foruden det generelle takstniveau jo ogsa
skal have gje for, at vi har en reekke rabatter,
som specielt er dedikeret til typisk mindrebe-
midlede — det veere sig s& bern, unge, ldre —
men i hvert fald en raekke rabatordninger, som
vi tilbyder iseer mindrebemidlede, som sé far
mulighed for til en billig penge at bruge den
kollektive trafik.

Regeringen er meget bevidst om, at den kol-
lektive trafik ogsa har dette sociale aspekt. I det
hele taget ensker regeringen med sin strategi
for den kollektive trafik at sikre, at den kollek-
tive trafik kan lofte sin del af transportarbejdet,
ogsa af veeksten i transportarbejdet, sédan som
vi i prognoserne kan se det vil ske i fremtiden.

Regeringen finder, at bedre regularitet er et

_vaesentligt element i udviklingen af den kollek-
tive trafik. Vi skal derfor stille krav til den kol-
lektive trafik, men det skal samtidig sikres, at
den kollektive trafik har forudseetninger for at
forbedre regulariteten; det kreever tilstreekkelig
kapacitet og god vedligeholdelsesstandard, og
det kreever driftssikkert materiel.

Rejsetiden med den kollektive trafik skal re-
duceres. Hojere rejsehastighed kan bl.a. sikres
ved at skabe bedre sammenheeng og koordina-
tion mellem forskellige dele af den kollektive
trafik.

For jernbanetrafikken kan rejsetiden ogsa be-
greenses ved at give mulighed for gennem bed-
re materiel eller infrastruktur at kere med haje-
re hastighed. I byerne udger den evrige trafik
en begraensende faktor for bussernes hastighed.

‘Den kollektive trafik ber fremmes ved i hojere

grad at give busserne prioritet i trafikken gen-
nem anleeg af busbaner, signalprioriteringer og
den slags.

Regeringen har i regeringsgrundlaget tilken-
degivet, at der vil blive tilvejebragt lovgiv-
ningsmeessig mulighed for, at kommuner kan
foretage trafikreguleringer. Den mulighed vil
ogsa kunne bruges til fordel for den kollektive
trafik.

Det er ogsa vigtigt, at den kollektive trafik
udger et sammenhangende transporinet. En
tur med bil gar jo fra der til der. En tur med
kollektiv trafiktransport gér fra station til
station eller fra stoppested til stoppested, og i
mange situationer bestar en kollektiv rejse i
realiteten ikke bare af én, men af flere forskel-
lige smé ture, som skal planlegges og koordi-
neres og dermed hzenge sammen.

Skiftet mellem transportformer tager tid og
kreever planlegning, og der er behov for at for-
bedre sammenhzengen bade mellem individuel
trafik og kollektiv trafik og mellem forskellige
dele af den kollektive trafik. Bedre sammen-
heeng med individuel trafik kreever bla., at der
er sikre og tilgeengelige parkeringspladser for
cykler og biler i forbindelse med stationer og
stoppesteder.

Bus/togsamarbejdet udger et godt grundlag
for i de kommende ar at arbejde videre med
bedre sammenhang i den kollektive trafik. Den
kollektive trafiks terminaler har gennem mange
ar veeret et forssmt omrade. Komfortable, tryg-
ge og overskuelige terminaler er med til at gore
den kollektive trafik mere attraktiv og fremmer
mulighederne for at udvikle et sammenheen-
gende transportnet.

Regeringen leegger ogsé vagt pé, at kunder-
nes behov er i centrum. Det er det, der.skal
veere drivkraften for udviklingen af den kollek-
tive trafik. Det betyder bla., at planleegning skal
tage udgangspunkt i den rejsendes ensker og
behov og der skal leegges vaegt pa at etablere en
deekkende og pélidelig information om den
kollektive trafik. ‘

Det skal veere trygt at anvende den kollektive
trafik, og for S-togstrafikken er der taget kon-
krete initiativer, som er blevet godt modtaget af



